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Stadt Landsberg am Lech

Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Staufenstralie

1 AUSGANGSLAGE

Die Stadt Landsberg am Lech beabsichtigt ein Bauvorhaben auf bisher brachliegen-
der Flache zwischen StaufenstralRe und Wiesenring. FUr das Bauvorhaben wurde
Uber einen stadtebaulichen und landschaftsplanerischen Realisierungswettbewerb
ein stadtebaulicher Entwurf gekirt, auf dessen Grundlage das zugehérige Bauleit-
planverfahren weiterverfolgt werden soll.

Mit dem vorliegenden Gutachten sollen die Auswirkungen des Bauvorhabens mit sei-
nen 179 Wohneinheiten auf die Leistungsfahigkeit der umliegenden Straf3en unter-
sucht und der vorliegende stadtebauliche Entwurf aus verkehrsplanerischer Sicht ge-
pruft werden. Die gutachterliche Abhandlung bildet die verkehrliche Grundlage fur die
Verfahrensschritte im Bauleitplanverfahren und soll spéter als Argumentationsgrund-
lage fur die Behandlung etwaiger Stellungnahmen im Rahmen der Beteiligungsver-
fahren gemaf 88 3(1) und 3(2) sowie 88 4(1) und 4(2) BauGB dienen.

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 1
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Stadt Landsberg am Lech

ANL. 1

Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Staufenstralie

VERKEHRSERHEBUNG

Am Donnerstag, 05.12.2019, wurden an 4 Knotenpunkten videogestitzte Verkehrs-
zéhlungen tber 24 Stunden mit Unterscheidung verschiedener Fahrzeugarten durch-
gefuhrt. Die Ergebnisse wurden fahrstromgenau und in 15-Minuten-Intervallen er-
fasst:

- Erpftinger StraRe/Wiesenring (Vorfahrtregelung)

- Erpftinger Stral3e/Staufenstra3e/Schwedenstral3e (Vorfahrtregelung)

- Erpftinger StraRe/Schongauer Stral3e/Danziger Platz (Lichtsignalanlage)

- Danziger Platz/KatharinenstraRe/Hindenburgring/Breslauer Stral3e/Galgenweg
(Lichtsignalanlage)

Am Knotenpunkt KatharinenstralRe/Erpftinger Stral3e 0Ostlich des Danziger Platzes
war keine Verkehrszahlung erforderlich, da sich die Verkehrsstrome aus den Zahlun-
gen der beiden signalisierten benachbarten Knotenpunkte am Danziger Platz herlei-
ten lassen.

An allen untersuchten Knotenpunkten wurden eine morgendliche und eine nachmit-
tagliche Tagesspitzenstunde ermittelt. Auf der Erpftinger Strafe und der Achse
Schongauer Stral3e — Hindenburgring bestehen tageszeitabhangige Lastrichtungen.
Zur Morgenspitze ist die Verkehrsbelastung stadteinwarts (Fahrtrichtung Norden) auf
diesen Straf3en hoher als in Gegenrichtung, nachmittags kehren sich die Lastrichtun-
gen um.

Auf der Erpftinger Stral3e auf Héhe des Bauvorhabens betragen die Querschnittsver-
kehrsstarken ca. 4.500 Kfz/24 h (90 SV/24 h) und ca. 380 Kfz/h (10 SV/h) sowohl zur
Morgen- wie auch zur Nachmittagsspitzenstunde. Uber den Wiesenring kann ein be-
stehendes Wohngebiet am sidlichen Rand des Landsberger Kernstadtgebiets er-
reicht werden. Die Verkehrsstarke auf dem Wiesenring an der Einmindung in die
Erpftinger Stral3e betragt daher ca. 1.700 Kfz/24 h (60 SV/24 h).

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Stadt Landsberg am Lech

Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Staufenstralie

Die Staufenstral3e besitzt vor allem die Funktion einer Anliegerstraf3e ohne nennens-
werte Verbindungsfunktion und Schwerverkehrsbelastung und weist eine Verkehrs-
starke von nur 200 Kfz/24 h auf.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Stadt Landsberg am Lech

Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Staufenstralie

3.1

VERKEHRSERZEUGUNG UND —VERTEILUNG

Verkehrserzeugung

Das Gelande des Bauvorhabens soll zum tGberwiegenden Teil Wohnnutzung und zu
einem untergeordneten Teil Mischnutzung enthalten. Die Wohnnutzung besteht aus
179 Wohneinheiten in Form von Geschosswohnungsbau und Reihenhausern. Im Erd-
geschoss der Gebaude entlang der Erpftinger StralRe sind ca. 1.120 m? Gewerbefla-
che vorgesehen, als deren mogliche Nutzung geman stadtebaulichem Entwurf Bliros
und eine Béackerei angesehen werden konnen.

Das Parken der Anwohner und Beschatftigten findet in Tiefgaragen unterhalb der Ge-
baude statt. Die Ein- und Ausfahrten zu den Tiefgaragen befinden sich an der Stau-
fenstraRe und am Wiesenring. Vier davon befinden sich in der Staufenstral3e und
erschlieRen dort die Stellplatze von 102 Wohneinheiten sowie der Gewerbeflache des
Bauabschnitts mit Mischnutzung. Zwei weitere Tiefgaragenzufahrten fir 77 Wohnein-
heiten werden uber den Wiesenring erreicht. Stellplatze fur Besucher und Kunden
befinden sich fahrbahnparallel an der Erpftinger Strafl3e, an der Staufenstraf3e und am
Wiesenring.

Fur die Abschéatzung der sich aus den stadtebaulichen Grundlagendaten ergebenden
Neuverkehren wurden Kennzahlen und Ansatze aus den Erfahrungswerten und
Richtlinien gemaR Bosserhoff/HSVV! hergeleitet. Fir die Backerei wird eine Flache
von 100 m2 angenommen, die dbrigen 1.020 m?2 sind demnach Buroflache. Es wird
von Buros ohne nennenswerten Kunden-/Besucherverkehr ausgegangen.

Die bertcksichtigten Parameter und Kenngrof3en sind nachfolgend aufgelistet.

1 Bosserhoff, D.; Hessische StraRen- und Verkehrsverwaltung (HSVV): Programm Ver_Bau, Verkehrs-
aufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Stadt Landsberg am Lech

Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Staufenstralie

Wohnnutzung

Parameter

gewahlter Wert

Anzahl Einwohner pro Wohneinheit

2,5 (gemaf Entsorgungskonzept)

Weg pro Einwohner und Tag

3,5-4,0

Einwohnerwege auf3erhalb des Neubaugebiets

20 %

MIV-Anteil Einwohner und Besucher

70 %

Pkw-Besetzungsgrad

1,5 Personen/Pkw

Anteil Besucherverkehr

10 %

Tab. 1. Gewahlte Kenndaten zur Verkehrserzeugung fiir die Wohnnutzung

Bilronutzung

Parameter gewahlter Wert
Quadratmeter Biroflache pro Beschaftigten 30 m2
durchschnittliche Anwesenheit 85 %

Wege pro Beschéftigten und Tag 3,5

MIV-Anteil Beschéftigte und Kunden/Besucher 70 %
Kunden-Wege pro Beschaftigten und Tag 0,5
Pkw-Besetzungsgrad Beschaftigte 1,1
Pkw-Besetzungsgrad Kunden/Besucher 1,3

Tab. 2: Gewahlte Kenndaten zur Verkehrserzeugung fur die Blronutzung

Béckerei

Parameter gewahlter Wert
Kunden pro Quadratmeter Verkaufsflache 3
Quadratmeter Verkaufsflache pro Beschéftigten 20

MIV-Anteil Kunden 50 %
MIV-Anteil Beschaftigte 70 %
Pkw-Besetzungsgrad Kunden 15
Pkw-Besetzungsgrad Beschaftigte 11

Wege pro Beschéftigten und Tag 20-25
Mitnahmeeffekt 30 %

Tab. 3 Gewahlte Kenndaten zur Verkehrserzeugung fur die Backerei

Bei den Einwohnerwegen aul3erhalb des Neubaugebiets handelt es sich um zuriick-
gelegte Wege, deren Quelle oder Ziel nicht das kiunftige Wohngebiet ist. Ein Beispiel
sind Wege vom Arbeitsort zu einem Einkaufsort. Der Anteil dieser Wege wird von den
Wegen pro Einwohner und Tag abgezogen, d.h. je hoher der Anteil der Einwohner-
wege aul3erhalb des Neubaugebiets ist, desto geringer ist die Neuverkehrsmenge.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Stadt Landsberg am Lech

Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Staufenstrafl3e

3.2

Beim Mitnahmeeffekt handelt es sich um den Anteil an Fahrten der Backerei-Kunden,
die ohnehin auf der Erpftinger Strafl3e unterwegs sind und nach Aufsiedlung des Bau-
vorhabens dort parken um die dann vorhandene Backerei zu besuchen. Diese Ver-
kehre wiirden daher auch ohne Aufsiedlung des Gebiets auf der Erpftinger Stral3e
fahren und z&hlen daher nicht als neu induzierte Verkehre.

Das Bauvorhaben erzeugt in geringem Mal3e auch zuséatzliche Schwerverkehrsfahr-
ten, z.B. fur Lieferungen, Abfallentsorgung oder Instandhaltung. Fur die Wohnnutzung
im Wiesenring und die Wohnnutzung in der Staufenstral3e werden daher jeweils 1
Lkw-Fahrt im Quellverkehr und 1 Lkw-Fahrt im Zielverkehr fir die Morgenspitzen-
stunde und ebenso fir die Nachmittagsspitzenstunde angenommen. Fir die Blronut-
zung und die Backerei werden jeweils 1 Lkw-Fahrt im Quellverkehr und 1 Lkw-Fahrt
im Zielverkehr zur Morgenspitzenstunde angenommen.

Folgende neu induzierte Verkehre ergeben sich fiir die einzelnen Nutzungen:

Gesamtwerktag Morgenspitzenstunde Nachmlstttjgjzpltzen-
Nutzung Kfz/24 h (SV/24 h) Kfz/h (SV/h) Kfz/h (SV/h)

Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel
Wohnen Staufen-

213 (7 213 (7 27 (1 1 12 (1 21 (1
strafe 3(1) | 213(7) (1) 5(1) &) (1)
:’i\::;h”e” Wiesen- | 1615) | 161(5) 20 (1) 4(1) 16 (1) 28 (1)
Biiro 38 (1) 38 (1) 1(1) 16 (1) 10 (0) 1 (0)
Backerei 87 (2) 87 (2) 12 (1) 13 (1) 7 (0) 6 (0)
Summe Quell-
1Zielverkehr 535 (15) | 535 (15) 60 (4) 38 (4) 45 (2) 56 (2)
Gesamtsumme 1.070 (30) 98 (8) 101 (4)

Tab. 4: Vom Bauvorhaben erzeugte Neuverkehre fiir den Gesamttag und die Tagesspitzenstunden

Verkehrsverteilung

Die Neuverkehre der geplanten Aufsiedlung wurden auf das Stralennetz umgelegt.
Die gewdahlte Verteilung der Verkehre wurde anhand der vorhandenen Siedlungs-
struktur sowie anhand der gezahlten Abbiegestromen an den Einmindungen von
Wiesenring und Staufenstral3e in die Erpftinger Stral3e abgeleitet. An diesen liegt das
Verhaltnis zwischen den von/nach Sidwesten und den von/nach Nordosten

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Stadt Landsberg am Lech

Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Staufenstralie

Verhaltnis zwischen den von/nach Sidwesten und den von/nach Nordosten fahren-
den Verkehren bei ca. 2:5 Uber den Gesamttag sowie zu den Spitzenstunden. Die
Verkehre aus den Einmindungen sind demnach vorwiegend Innenstadt-orientiert.

Fur die Neuverkehre des Bauvorhabens wird folgende Verteilung angenommen:

- 65 % von/nach Nordosten Richtung Innenstadt/Gewerbegebiet Nord
- 25 % von/nach Sudwesten Richtung Erpfting
- 10 % von/nach Siden Richtung Schongau

Bei den 10 % Verkehren infaus Richtung Schongau unterscheiden sich die Fahrtrou-
ten zwischen den Quell-/Zielverkehren aus dem Wiesenring und den Quell-/Zielver-
kehren aus der Staufenstraf3e. Es wird angenommen, dass die Neuverkehre aus dem
Wiesenring auf direktem Weg von/nach Osten in die/aus der Schongauer Strale fah-
ren ohne Umweg Uber die Erpftinger Stral3e. Die Neuverkehre aus der Staufenstral3e
fahren stattdessen Uber die Erpftinger Strale und den Knotenpunkt am Danziger
Platz, da eine direkte Verbindung zur Schongauer Stral3e Uber die Gotenstral3e fur
den Kfz-Verkehr gesperrt ist.

Die 65 % der Neuverkehre mit Fahrtrichtung Innenstadt/Gewerbegebiet Nord vertei-
len sich an den Knotenpunkten

- Erpftinger StralRe/Schongauer Stral3e/Danziger Platz (Lichtsignalanlage)
- Danziger Platz/Katharinenstraf3e/Hindenburgring/Breslauer Strae/Galgenweg

- Katharinenstral3e/Erpftinger Stral3e

auf die einzelnen Fahrtbeziehungen im selben Verhaltnis wie die Bestandsverkehre
zu den jeweils betrachteten Spitzenstunden.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Stadt Landsberg am Lech

Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Staufenstralie

ANL. 2

LEISTUNGSFAHIGKEITSNACHWEIS

Fur die Knotenpunkte

- Erpftinger Stral’e/Wiesenring (Vorfahrtregelung)

- Erpftinger Straf3e/StaufenstralRe/SchwedenstralRe (Vorfahrtregelung)

- Erpftinger StraRe/Schongauer Stral3e/Danziger Platz (Lichtsignalanlage)

- Danziger Platz/Katharinenstraf3e/Hindenburgring/Breslauer Strae/Galgen-
weg (Lichtsignalanlage)

- KatharinenstrafRe/Erpftinger Straf3e (Vorfahrtregelung)

wurde die verkehrliche Leistungsfahigkeit gemaR HBS? fiir den Zustand nach Auf-
siedlung des Bauvorhabens nachgewiesen.

Im Ergebnis sind die vorfahrtgeregelten Knotenpunkte
- Erpftinger StralRe/Wiesenring

- Erpftinger Stral3e/Staufenstraf3e/Schwedenstral3e
- KatharinenstralRe/Erpftinger Stral3e

zur Morgen- und Nachmittagsspitzenstunde mit Qualitatsstufe QSV A leistungsfa-
hig.

Fur die beiden signalisierten Knotenpunkte wurden die bestehenden Festzeiter-
satzprogramme als Grundlage zur Ermittlung der Leistungsféhigkeit herangezo-
gen. Der signalisierte Knotenpunkt Erpftinger Stral3e/Schongauer Straf3e/Danziger
Platz besitzt zur Morgen- und Nachmittagsspitzenstunde QSV C und ist damit
ebenfalls leistungsfahig. Der benachbarte, finfarmige Knotenpunkt Danziger
Platz/Katharinenstraf3e/Hindenburgring/Breslauer Stral3e/Galgenweg besitzt zur
Morgenspitzenstunde QSV D und ist damit noch leistungsfahig. Zur Nachmittags-
spitzenstundewird betragt die Qualitatsstufe auf dem Linksabbiege-Fahrstreifen
der Danziger Stral3e QSV E, somit ist die Leistungsfahigkeit dieses Fahrstreifens
nicht mehr ausreichend. Die Ubrigen Fahrstreifen besitzen QSV D oder besser.

2 Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen (FGSV): Handbuch fiir die
Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen, Ausgabe 2015

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Stadt Landsberg am Lech

Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Staufenstralie

Die Linksabbiegestrome an den signalisierten Knotenpunkten besitzen eine be-
dingt vertragliche Freigabe, d.h. ein Abbiegen ist nur unter Berilicksichtigung der
Geradeaus- und Rechtsabbieger der jeweils gegentuberliegenden Zufahrt maglich.
Da zur Nachmittagsspitzenstunde auf dem Hindenburgring eine Lastrichtung nach
Siden besteht, steht dem Linksabbiegestrom in der Zufahrt Danziger Platz trotz
niedrigerer Verkehrsstarke als zur Morgenspitzenstunde und identischer Freiga-
bezeit wie zur Morgenspitzenstunde eine geringere Zeit zum Abbiegen in die Bre-
slauer Stral3e und den Galgenweg zur Verfligung.

Der genannte Linksabbiegestrom besitzt jedoch bereits unter den Bestandsver-
kehrsstarken QSV E und ist damit bereits heute gemaR der Einzelknotenpunktbe-
rechnung nicht ausreichend leistungsfahig. Eine geringfuigige Anpassung des Sig-
nalprogramms kann die Leistungsfahigkeit zugunsten Verkehrsstrome in der Zu-
fahrt Danziger Platz verbessern.

Durch eine koordinierte Steuerung der benachbarten Lichtsignalanlagen mit ver-
kehrsabhéngigen Freigabezeiten sind die Qualitatsstufen in der Realitdt wahr-
scheinlich besser als in der durchgefiihrten Einzelknotenbetrachtung. Die Leis-
tungsfahigkeit unter Berlcksichtigung dieser Effekte ist jedoch nur mithilfe einer
mikroskopischen Verkehrsflusssimulation zu ermitteln.

Nachfolgend sind die Gesamtqualitatsstufen der Knotenpunkte aufgelistet.

Knotenpunkt Morgenspitzenstunde Nachmittagsspitzens tunde
Erpftinger Strae/Wiesenring A A
Erpftinger Strale/Staufenstrafie/ A A
Schwedenstralle
Erpftinger StraBe/Schongauer Stral3e/

. C C
Danziger Platz
Danziger Platz/Katharinenstral3e/ Hin-
denburgring/Breslauer Stral3e/Galgen- D E
weg
Katharinenstral3e/Erpftinger Stralle A A

Tab. 5: Gesamtqualitatsstufen an den Knotenpunkten

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Stadt Landsberg am Lech

Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Staufenstralie

5 HINWEISE ZUR DEN EIN- UND AUSFAHRTEN DER TIEFGARA GEN

In der Staufenstral3e liegt die Ein-/Ausfahrt der Tiefgarage des Bebauungsab-
schnitts mit Mischnutzung in direkter Nahe der Einmindung in die Erpftinger
Stral3e. Die Ausfahrt aus der Tiefgarage ist jedoch nicht durch einen Riickstau von
Fahrzeugen in der Staufenstral3e gefahrdet. Die RUckstaulangen zur Morgen- und
Nachmittagsspitzenstunden liegen zu 99 % der Falle bei nicht mehr als einem
Fahrzeug, d.h. im Falle eines einbiegenden Lkw bei nicht mehr als ca. 10 m.

Von den 6 Tiefgaragen besitzt gemaf stadtebaulichem Entwurf die gemeinsame
Tiefgarage der Wohnbauabschnitte 5 und 6 die meisten Stellplatze (62) fur insge-
samt 50 Wohneinheiten. Damit verkehren Uber diese Zufahrt auch die meisten Pkw
von allen Tiefgaragenzufahrten.

Zur Morgenspitzenstunde fahren bis zu 15 Pkw aus, zur Nachmittagsspitzen-
stunde bis zu 15 Pkw ein. Dies ergibt im Durchschnitt eine Pkw-Fahrt pro 4 Minuten
in die jeweilige Fahrtrichtung. Einen Rickstau auf dem Wiesenring vor der Einfahrt
oder innerhalb der Tiefgarage vor der Ausfahrt ist demnach nicht zu erwarten. Die
Anzahl der Tiefgaragenein- und -ausfahrten wird deshalb als ausreichend angese-
hen.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Staufenstralie
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Stadt Landsberg am Lech

Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Staufenstralle

Knotenpunkt 1

Verkehrsbelastung an den Zahlstellen am 05.12.2019
Erpftinger StraBe/ Wiesenring

Gesamt 24h

— I
500 1.000 2.000 (SV/24h)

Spitzenstunde 07:30 - 08:30 Uhr

Kfz/h
Spitzenstunde 16:30 - 17:30 Uhr 25 50 100 (SVih)
Anlage 1.1

N

AN

Projekt-Nr.: 5909 L:\5909-Landsberg-Staufenstrasse\Designer\abb01_Knobel.des
Bearbeiter: mn/MuA/NeA Datum: 2020-05-29
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Stadt Landsberg am Lech

Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Staufenstralle

Knotenpunkt 2

Verkehrsbelastung an den Zahlstellen am 05.12.2019
ErpftingerstraBe/ SchwedenstraBBe/ Staufenstralle
Gesamt 24h

— I
500 1.000 2.000 (SV/24h)

Spitzenstunde 07:30 - 08:30 Uhr

Kfz/h
Spitzenstunde 17:15 - 18:15 Uhr 25 50 100 (SVih)
Anlage 1.2

BERNARD

A GRUPPE
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Stadt Landsberg am Lech

Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Staufenstralle

Knotenpunkt 3

Verkehrsbelastung an den Zahlstellen am 05.12.2019

SchongauerstraBBe/ Danzigerplatz/ ErpftingerstraBe/ KatharinenstraBe

Gesamt 24h

Spitzenstunde 07:15 - 08:15 Uhr

Spitzenstunde 16:30 - 17:30 Uhr

—
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Stadt Landsberg am Lech

Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Staufenstralle

Knotenpunkt 4

Verkehrsbelastung an den Zahlstellen am 05.12.2019

Danzigerplatz/ Hindenburgring/ KatharinenstraBe/ BreslauerstraBe /Galgenweg
Gesamt 24h
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Spitzenstunde 16:30 - 17:30 Uhr 25 50 100 (SVih)
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Stadt Landsberg am Lech Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Staufenstralie

Beurteilung einer Einmundung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A b 8
7 A-C /B
i—" Zufahrt C Knotenpunkt: Erpftinger Str West-Ost ~ Wiesenring
A
Verkehrsdaten: Datum: Planung

Uhrzeit: 07:30-08:30

Zufahrt B Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, =
Knotenverkehrsstarke: 485 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- | staufreier
Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor f; Cre,ji grad X; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,116
3 (1) 0 1600 0,983 1573 0,018
B 4 (3) 358 691 1,000 648 0,057
6 (2) 217 920 1,000 920 0,084
c 7 (2) 231 988 0,983 972 0,059 0,938
8 (1) 1800 1,000 1800 0,051

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- [ Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi fogi Cee;i G grad Xx; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 203 1,028 1800 1752 0,116 1549 0,0 A
3 28 1,000 1573 1573 0,018 1545 2,3 A
B 4 36 1,019 648 636 0,057 600 6,0 A
6 77 1,009 920 912 0,084 835 4,3 A
c 7 54 1,065 972 912 0,059 858 4,2 A
8 87 1,048 1800 1717 0,051 1630 0,0 A
A 2+3 231 1,024 1770 1728 0,134 1497 2,4 A
B 4+6 113 1,012 811 801 0,141 688 5,2 A
C 7+8 141 1,055 1800 1707 0,083 1566 2,3 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV ¢ ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Arzi fogi G S Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 113 1,012 802 95 0,49 7
c 7+8 141 1,055 1707 95 0,27 7

BER NAR D Bearbeitet: Ru/MuA Datum : 07.07.2020 Anlage 2.1
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Stadt Landsberg am Lech Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Staufenstralie

Beurteilung einer Einmundung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A b 8
7 A-C /B
i—" Zufahrt C Knotenpunkt: Erpftinger Str West-Ost ~ Wiesenring
A
Verkehrsdaten: Datum: Planung

Uhrzeit: 16:30-17:30

Zufahrt B Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, =
Knotenverkehrsstarke: 485 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- | staufreier
Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor f; Cre,ji grad X; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,081
3 (1) 0 1600 0,983 1573 0,026
B 4 (3) 395 658 1,000 599 0,043
6 (2) 163 984 1,000 984 0,046
c 7 (2) 183 1044 0,983 1026 0,081 0,911
8 (1) 1800 1,000 1800 0,085

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- [ Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi fogi Cee;i G grad Xx; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 142 1,025 1800 1757 0,081 1615 0,0 A
3 41 1,000 1573 1573 0,026 1532 2,3 A
B 4 25 1,028 599 583 0,043 558 6,5 A
6 45 1,016 984 969 0,046 924 3,9 A
c 7 81 1,026 1026 1000 0,081 919 3,9 A
8 151 1,019 1800 1767 0,085 1616 0,0 A
A 2+3 183 1,019 1745 1712 0,107 1529 2,4 A
B 4+6 70 1,020 799 784 0,089 714 5,0 A
C 7+8 232 1,021 1800 1763 0,132 1531 2,4 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV ¢ ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Arzi fogi G S Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 70 1,02 784 95 0,29 7
c 7+8 232 1,021 1763 95 0,45 7

BERNARD Bearbeitet: Ru/MuA Datum : 07.07.2020 Anlage 2.2
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Stadt Landsberg am Lech

Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Staufenstralie

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung in nerorts
121110
Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Erpfinger Str. West-Ost Staufenstr.-Schwedenstr.
¥ 3 Verkehrsdaten Datum Planung

Zufahrt A 8 . .
 —g Y el Uhrzeit; 07:30-08:30
E—Y

Verkehrsregelung:

Zufahrt B: v
Zufahrt D: v

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

Zufahrt B
4586

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke: 495 Fz/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Ceeji grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po p, bzw. p,
1(2) 143 1092 0,983 1074 0,005 0,994 0,970
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,154 1,000
3 (1) 0 1600 0,958 1533 0,005 1,000
4 (4) 442 617 1,000 596 0,018
B 5 (3) 442 587 1,000 570 0,000 1,000 0,970
6 (2) 275 858 1,000 858 0,032 0,968
7 (2) 278 937 0,958 898 0,023 0,975 0,970
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,079 1,000
9 (1) 0 1600 0,983 1573 0,006 1,000
10 (4) 464 599 1,000 562 0,019
D 11 (3) 441 588 1,000 570 0,000 1,000 0,970
12 (2) 139 1013 1,000 1013 0,004 0,996
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom ez frei Cheji C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsv
1 5 1,000 1074 1074 0,005 1069 3,4 A
A 2 271 1,023 1800 1759 0,154 1488 0,0 A
3 7 1,100 1533 1394 0,005 1387 2,6 A
4 10 1,070 596 557 0,018 547 6,6 A
6 26 1,054 858 814 0,032 788 4,6 A
7 19 1,074 898 836 0,023 817 4,4 A
C 8 135 1,052 1800 1711 0,079 1576 0,0 A
9 8 1,088 1573 1446 0,006 1438 2,5 A
10 10 1,070 562 525 0,019 515 7,0 A
D 11 -—
12 4 1,000 1013 1013 0,004 1009 3,6 A
A 1+2+3 283 1,025 1800 1757 0,161 1474 2,4 A
B 4+5+6 36 1,058 764 722 0,050 686 5,3 A
C 7+8+9 162 1,056 1800 1704 0,095 1542 2,3 A
D 10+11+12 14 1,050 639 609 0,023 595 6,1 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV FZges A
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom ez frei G S Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 1+2+3 283 1,025 1757 95 0,57 7
B 4+5+6 36 1,058 722 95 0,16 7
c 7+8+9 162 1,056 1704 95 0,31 7
b 10+11+12 14 1,05 619 95 0,07 7

BERNARD

GRUPPE

Bearbeitet: Ru/MuA Datum : 07.07.2020
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Stadt Landsberg am Lech

Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Staufenstralie

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung in nerorts
121110
Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Erpfinger Str. West-Ost Staufenstr.-Schwedenstr.
7 F Verkehrsdaten Datum Planung

Zufahrt A 8 . .
— Y ol Uhrzeit; 17:15-18:15
3
O N

Verkehrsregelung:

Zufahrt B: v
Zufahrt D: v

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

Zufahrt B
4586

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke: 514 Fz/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Ceeji grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po p, bzw. p,
1(2) 263 953 0,983 937 0,003 0,996 0,954
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,088 1,000
3 (1) 0 1600 0,958 1533 0,006 1,000
4 (4) 458 603 1,000 573 0,012
B 5 (3) 464 569 1,000 543 0,000 1,000 0,954
6 (2) 162 985 1,000 985 0,027 0,973
7 (2) 166 1064 0,958 1020 0,036 0,958 0,954
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,138 1,000
9 (1) 0 1600 0,983 1573 0,012 1,000
10 (4) 480 585 1,000 543 0,017
D 11 (3) 459 573 1,000 547 0,000 1,000 0,954
12 (2) 254 880 1,000 880 0,005 0,995
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom ez frei Cheji C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsv
1 3 1,000 937 937 0,003 934 3,9 A
A 2 157 1,013 1800 1776 0,088 1619 0,0 A
3 9 1,000 1533 1533 0,006 1524 2,4 A
4 7 1,000 573 573 0,012 566 6,4 A
6 26 1,027 985 959 0,027 933 3,9 A
7 36 1,019 1020 1001 0,036 965 3,7 A
C 8 244 1,017 1800 1770 0,138 1526 0,0 A
9 19 1,000 1573 1573 0,012 1554 2,3 A
10 9 1,000 543 543 0,017 534 6,7 A
D 11 -—
12 4 1,000 880 880 0,005 876 4,1 A
A 1+2+3 169 1,012 1800 1778 0,095 1609 2,2 A
B 4+5+6 33 1,021 857 839 0,039 806 4,5 A
C 7+8+9 299 1,016 1800 1771 0,169 1472 2,4 A
D 10+11+12 13 1,000 616 616 0,021 603 6,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV FZges A
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom ez frei G S Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 1+2+3 169 1,012 1778 95 0,31 7
B 4+5+6 33 1,021 839 95 0,12 7
c 7+8+9 299 1,016 1771 95 0,61 7
b 10+11+12 13 1 624 95 0,06 6

BERNARD
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Stadt Landsberg am Lech

Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Staufenstrafl3e

BERNARD

GRUPPE

Bearbeiter: Ru

Datum: 07.07.2020

L:\5909-Landsberg-Staufenstrasse\LFB\2_5_K3_Erpftinger_Str_Schongauer_Str_mo_Gotenstrasse_gesperrt

Stadt:| Landsberg am Lech Gesamt
Knotenpunkt:[ Schongauer Strae/Katharinenstrae/Danziger Platz/Erpftinger Stral3e Wartzeit
QsVv
Zeitabschnitt:| 07:15 - 08:15 Mittelwert:
Umlaufzeit [s]:| 100 Maximum: C
Fsnr | Bez s | stréme Verlfehrs- Sattlgung's- Fre|g{?1be- Kapazitat Auslastungs- Sta.L'Jraum- mlttlere. Qualitats-
starke verkehrsstarke zeit grad lange Wartezeit stufe
[-] [-] [-] [Kfz/h] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [-] [m] [s] [-]
11 K21 MFS 312 1902 26 514 0,608 84 38,8 C Schongauer StralRe
12 K21 MFS 199 1737 26 469 0,424 54 33,4 B
21 K24 5 (GF) 61 2000 47 960 0,064 16 14,1 A Katharinenstral3e
22 K24 4 (LA) 71 1047 47 503 0,141 24 28,8 B
31 K23 MFS 305 1839 36 680 0,448 72 26,4 B Danziger Platz
41 K22 MFS 175 1727 27 484 0,362 48 31,3 B Erpftinger Stral3e
42 K22 10 (LA) 168 1401 27 392 0,428 49 37,9 C
Anlage 2.5



Stadt Landsberg am Lech

Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Staufenstrafl3e

BERNARD

GRUPPE

Bearbeiter: Ru

Datum: 07.07.2020

L:\5909-Landsberg-Staufenstrasse\LFB\2_6_K3_Erpftinger_Str_Schongauer_Str_nm_Gotenstrasse_gesperrt

Stadt:| Landsberg am Lech Gesamt
Knotenpunkt:[ Schongauer Strae/Katharinenstrae/Danziger Platz/Erpftinger Stral3e Wartzeit
QsVv
Zeitabschnitt:| 16:30 - 17:30 Mittelwert:
Umlaufzeit [s]:| 100 Maximum: C
Fsnr | Bez s | stréme Verlfehrs- Sattlgung's- Fre|g{?1be- Kapazitat Auslastungs- Sta.L'Jraum- mlttlere. Qualitats-
starke verkehrsstarke zeit grad lange Wartezeit stufe
[-] [-] [-] [Kfz/h] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [-] [m] [s] [-]
11 K21 MFS 250 1965 26 531 0,471 64 34,2 B Schongauer StralRe
12 K21 MFS 183 1178 26 318 0,575 55 41,1 C
21 K24 5 (GF) 117 1970 47 945 0,124 26 14,7 A Katharinenstral3e
22 K24 4 (LA) 143 1155 47 555 0,258 38 29,4 B
31 K23 MFS 543 1920 36 710 0,764 135 40,1 C Danziger Platz
41 K22 MFS 123 1741 27 487 0,252 34 29,3 B Erpftinger Stral3e
42 K22 10 (LA) 108 1237 27 346 0,312 35 37,2 C
Anlage 2.6



Stadt Landsberg am Lech

Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Staufenstralle

BERNARD

GRUPPE

Bearbeiter: Ru

Datum: 07.07.2020

L:\5909-Landsberg-Staufenstrasse\LFB\2_7_K4_Hindenburgring_Breslauer_Str_mo

Stadt:| Landsberg am Lech Gesamt
Knotenpunkt:| Danziger Platz/Katharinenstrafe/Hindenburgring/Breslauer StralBe/Galgenweg Wartzeit
Qsv
Zeitabschnitt:| 07:30 - 08:30 Mittelwert:
Umlaufzeit [s]:] 100 Maximum: D
Esnr. | Bez s | stréme Verlfehrs- Sattlgungfs- Frelggbe- Kapazitt Auslastungs- Sta_graum- mlttlere_ Qualitats-
starke verkehrsstarke zeit grad lange Wartezeit stufe
[] [] [] [Kfz/h] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [] [m] [s] []
11 K1 MFS 349 1963 36 726 0,481 78 26,9 B Danziger Platz
12 K1 1(LA) 185 735 36 272 0,680 66 59,1 D
21 K4 MFS 291 1883 23 452 0,644 85 43,5 C KatharinenstralRe
22 K4 4 (LA) 7 385 23 92 0,076 8 45,3 C
31 K3 MFS 178 1932 26 522 0,341 48 31,4 B Hindenburgring
32 K3 7 (LA) 73 609 26 164 0,444 34 53,2 D
41 K2 12 (RA) 157 1912 23 459 0,342 46 33,8 B Breslauer StralRe
42 K2 11 (GF) 199 1857 23 446 0,446 58 36,2 C
51 K5 MSF 27 1739 10 191 0,141 14 42,0 C Galgenweg
Anlage 2.7



Stadt Landsberg am Lech

Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Staufenstralle

BERNARD
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Bearbeiter: Ru

Datum: 07.07.2020

L:\5909-Landsberg-Staufenstrasse\LFB\2_8_K4_Hindenburgring_Breslauer_Str_nm

Stadt:| Landsberg am Lech Gesamt
Knotenpunkt:| Danziger Platz/Katharinenstrafe/Hindenburgring/Breslauer StralBe/Galgenweg Wartzeit
Qsv
Zeitabschnitt:| 16:30-17:30 Mittelwert:
Umlaufzeit [s]:] 100 Maximum: E
Esnr. | Bez s | stréme Verlfehrs- Sattlgungfs- Frelggbe- Kapazitt Auslastungs- Sta_graum- mlttlere_ Qualitats-
starke verkehrsstarke zeit grad lange Wartezeit stufe
[] [] [] [Kfz/h] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [] [m] [s] []
11 K1 2 (GF) 276 1962 36 726 0,380 62 24,9 B Danziger Platz
12 K1 1(LA) 129 459 36 170 0,759 57 87,7 E
21 K4 MFS 366 1957 23 470 0,779 111 55,8 D KatharinenstralRe
22 K4 4 (LA) 15 300 23 72 0,208 11 53,6 D
31 K3 MFS 327 1989 26 537 0,609 84 38,6 C Hindenburgring
32 K3 7 (LA) 144 801 26 216 0,666 55 63,9 D
41 K2 12 (RA) 245 1985 23 476 0,514 66 37,8 C Breslauer StralRe
42 K2 11 (GF) 249 1964 23 471 0,528 68 38,3 C
51 K5 MFS 62 1739 10 191 0,324 25 46,2 C Galgenweg
Anlage 2.8



Stadt Landsberg am Lech Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Staufenstralie

Beurteilung einer Einmundung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A b 8
7 A-C /B
i—" Zufahrt C Knotenpunkt: Katharinenstr. West-Ost ~ Erpftinger Str.
A
Verkehrsdaten: Datum: Planung

Uhrzeit: 07:30-08:30

Zufahrt B Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, =
Knotenverkehrsstarke: 997 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- | staufreier
Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor f; Cre,ji grad X; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,167
3 (1) 0 1600 0,958 1533 0,000
B 4 (3) 711 427 1,000 363 0,000
6 (2) 281 851 1,000 851 0,342
c 7 (2) 281 934 0,958 895 0,151 0,849
8 (1) 1800 1,000 1800 0,174

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- [ Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi fogi Cee;i G grad Xx; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 281 1,067 1800 1687 0,167 1406 0,0 A
3 - - - - - - _—
B 4
6 286 1,017 851 837 0,342 551 6,5 A
c 7 132 1,021 895 876 0,151 744 4,8 A
8 298 1,052 1800 1712 0,174 1414 0,0 A
A 2+3 281 1,067 1800 1687 0,167 1406 2,6 A
B 4+6 286 1,017 851 837 0,342 551 6.5 A
C 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSV ¢ ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Arzi fogi G S Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 6 286 1,017 837 95 1,55 13
c 7 132 1,021 876 95 0,53 7

BERNARD Bearbeitet: Ru/MuA Datum : 07.07.2020 Anl age 2.9
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Stadt Landsberg am Lech Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Staufenstralie

Beurteilung einer Einmundung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A b 8
7 A-C /B
i—" Zufahrt C Knotenpunkt: Katharinenstr. West-Ost ~ Erpftinger Str.
A
Verkehrsdaten: Datum: Planung

Uhrzeit: 16:30-17:30

Zufahrt B Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, =
Knotenverkehrsstarke: 1252 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- | staufreier
Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor f; Cre,ji grad X; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,233
3 (1) 0 1600 0,958 1533 0,000
B 4 (3) 1054 268 1,000 177 0,000
6 (2) 412 725 1,000 725 0,274
c 7 (2) 412 804 0,958 771 0,340 0,660
8 (1) 1800 1,000 1800 0,215

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- [ Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi fogi Cee;i G grad Xx; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 412 1,017 1800 1770 0,233 1358 0,0 A
3 - - - - - - _—
B 4
6 198 1,004 725 723 0,274 525 6,9 A
c 7 261 1,005 771 767 0,340 506 7,1 A
8 381 1,017 1800 1771 0,215 1390 0,0 A
A 2+3 412 1,017 1800 1770 0,233 1358 2,7 A
B 4+6 198 1,004 725 723 0,274 525 6,9 A
C 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSV ¢ ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Arzi fogi G S Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 6 198 1,004 723 95 1,12 13
c 7 261 1,005 767 95 1,54 13
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