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Zusammenfassung

Im Westen der Stadt Landsberg am Lech ist die Erweiterung des Klinikareals geplant.
Hierflr ist die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 2450 ,Klinikum Landsberg, Bur-
germeister-Dr.-Hartmann-Stral’e, Breslauer Strale” [1] vorgesehen.

Nordlich und sudlich des bestehenden Klinikhauptgeb&udes sollen ein Funktionsneu-
bau, ein Facharztzentrum und das Gesundheitsamt entstehen. Fir Mitarbeiter und
Besucher des Facharztzentrums und des Gesundheitsamts ist eine Tiefgarage mit
Zufahrt vom Vorplatz der Klinik vorgesehen. Die bestehende psychiatrische Tages-
klinik (Burgermeister-Dr.-Hartmann-Stral3e 52) bleibt erhalten. Die zur Klinik geho-
rende Hubschrauberlandestelle wird um ca. 70 m nach Stidwesten verlegt.

Westlich der Birgermeister-Dr.-Hartmann-Stral3e besteht innerhalb des Plangebiets
derzeit der Parkplatz der Klinik sowie ein stadtischer Bolzplatz. Die Planung sieht die
Errichtung eines Parkhauses, eines Pflegeheims sowie mehrerer Wohngebaude (Ge-
schosswohnungsbau) fur Mitarbeiter des Klinikums und des Landratsamts vor. Au-
Berdem sollen vier Tennisplatze mit kleinem Vereinsheim entstehen und der tber-
plante, bestehende Bolzplatz an anderer Stelle neu angelegt werden.

Zur ErschlieBung des Parkhauses, des Wohngebiets und der Sport- und Freizeitanla-
gen ist der Neubau einer 6ffentlichen StralRe, westlich von der Blrgermeister-Dr.-
Hartmann-Stral3e abzweigend, vorgesehen. Die bestehende Einmiindung der Bur-
germeister-Dr.-Hartmann-Straf3e in die Breslauer Stral3e soll entweder eine Licht-
signalanlage erhalten oder zu einem Kreisverkehr umgebaut werden.

Nordostlich, dstlich und sudlich grenzen an das Plangebiet Wohngebiete an. Nordést-
lich befindet sich weiterhin ein Sondergebiet mit der Zweckbestimmung Einzelhandel
(Rewe-Supermarkt). Westlich der Birgermeister-Dr.-Hartmann-Stral3e / stdlich des
geplanten Pflegeheims besteht eine Kindertagesstatte (Bebauungsplan ,Kinderhaus
Romerauterrasse” [4]), daran anschliel3end befindet sich eine Berufsfachschule fiir
Pflege im Bau.

Es wirken verschiedene Gerauschquellen auf das Plangebiet ein:

o Verkehrswege (St 2054 / Breslauer Stral3e, Birgermeister-Dr.-Hartmann-
Stral3e, geplante Stichstral3e zur ErschlieBung des Parkhauses und der Wohn-
nutzung, Autobahn A96, B 17)

e Gewerbliche Schallquellen innerhalb des Bebauungsplans (Parkhaus, Tiefgara-
genzufahrt fur Facharztzentrum, oberirdische Stellplatze, Lieferverkehre zu Kili-
nikum, Facharztzentrum und Pflegeheim, technische Gebaudeausstattung)

e Sport- und Freizeitanlagen (geplante Tennisplatze und Bolzplatz)
AulRerdem werden in der bestehenden schutzbedirftigen Nachbarschaft durch die

Nutzungen des Plangebiets Gerausche verursacht. Als Gerduschquellen sind hier
insbesondere zu nennen:

e Gewerbliche Schallquellen (siehe oben)
o Gesteigertes Verkehrsaufkommen auf den bestehenden 6ffentlichen Straflien

o Offentliche Verkehrsflachen (ErschlieBungsstralRe, ggf. Kreisverkehr)
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Weiterhin ist durch die Verlegung der Hubschrauberlandestelle mit geanderten Ge-
rauschimmissionen in der Nachbarschaft zu rechnen.

Im Rahmen der Bebauungsplanaufstellung ,Klinikum Landsberg, Birgermeister-Dr.-
Hartmann-Stral3e, Breslauer Stral3e” war eine schalltechnische Vertraglichkeitsunter-
suchung zu erstellen, in der sowohl die auf das Plangebiet einwirkenden als auch die
in der Nachbarschaft verursachten Gerauschimmissionen prognostiziert und anhand
einschlagiger Regelwerke beurteilt werden.

Die Untersuchung kam zu folgenden Ergebnissen:

Verkehrsgerduschsituation:

Plangebiet (vgl. Kapitel 3.3.1)

Es ergeben sich folgende Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005
(ORW) bzw. der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (IGW):

o Allgemeines Wohngebiet:
ORW 55 dB(A) tags / 45 dB(A) nachts, IGW 59 dB(A) tags / 49 dB(A) nachts:

tags: ORW an allen Gebauden um 3-5 dB Uberschritten
IGW am westlichen und zentralen Gebaude an der Nordfassade
um 1 dB Uberschritten
nachts: ORW an allen Gebauden um 5-7 dB lberschritten
IGW an allen Gebauden in Teilbereichen / punktuell um bis zu
3 dB iberschritten

o Pflegeheim:
ORW 55 dB(A) tags / 45 dB(A) nachts, IGW 57 dB(A) tags / 47 dB(A) nachts:

tags: ORW in Teilbereichen um bis zu 6 dB Uberschritten
IGW an der Nordfassade um bis zu 4 dB iiberschritten
nachts: ORW in Teilbereichen um bis zu 6 dB Uberschritten

IGW an der Nordfassade um bis zu 4 dB Uberschritten

e Psychiatrische Tagesklinik:
ORW 60 dB(A) tags und nachts, IGW 64 dB(A) tags und nachts:

tags: ORW und IGW an allen Fassaden eingehalten
nachts: ORW und IGW an allen Fassaden eingehalten

e Facharztzentrum:
ORW 60 dB(A) tags und nachts, IGW 64 dB(A) tags und nachts:

tags: ORW und IGW an allen Fassaden eingehalten
nachts: ORW und IGW an allen Fassaden eingehalten
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e Klinikum Bestand:
ORW 55 dB(A) tags / 45 dB(A) nachts, IGW 57 dB(A) tags / 47 dB(A) nachts:

tags: ORW und IGW an allen Fassaden eingehalten

nachts: ORW an den Nord- und Westfassaden bis zu 2 dB Uberschritten
(an zwei Berechnungspunkten im 1.0G um 3 dB)
IGW an zwei Berechnungspunkten im 1.0G um 1 dB
Uberschritten

e Klinikum Funktionsneubau:
ORW 55 dB(A) tags / 45 dB(A) nachts, IGW 57 dB(A) tags / 47 dB(A) nachts:

tags: ORW und IGW an allen Fassaden eingehalten
nachts: ORW an der Nordfassade (westl. Halfte) bis zu 2 dB Uberschritten
IGW an allen Fassaden eingehalten

Im Bereich der Freiflachen sind Uberschreitungen des IGW fiir Allgemeine Wohnge-
biete von 59 dB(A) tags im Bereich der Sportanlagen, 6stlich des Parkhauses und im
Bereich der Einmindung der Burgermeister-Dr.-Hartmann-Stral3e in die Breslauer
Stral3e zu erwarten. Naheres kann Kapitel 3.3.1 entnommen werden.

Nachbarschaft (vgl. Kapitel 3.3.2)

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [13] von 59 dB(A) tags und 49 dB(A)
nachts fur Allgemeine Wohngebiete (WA) werden im Bestand (Prognose-Nullfall)
tagslber und nachts im Bereich der Blrgermeister-Dr.-Hartmann-Strafl3e 60-68 be-
reits um 1-3 dB Uberschritten, an den Ubrigen Immissionsorten eingehalten. Die hau-
fig in der Rechtsprechung genannten Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung
von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts werden deutlich unterschritten.

Durch die im Prognose-Planfall héhere Verkehrsbelastung insbesondere der Biirger-
meister-Dr.-Hartmann-Stral3e, die Installation einer Lichtsignalanlage sowie die gean-
derte bauliche Situation und die damit verbundenen zuséatzlichen Schallreflexionen
an den Plangebauden (Parkhaus, Facharztzentrum) ist eine Erhéhung der Schall-
immissionen an der Nachbarbebauung zu erwarten.

Diese Erhéhung betragt richtlinienkonform aufgerundet bis zu 3 dB tags und bis zu

2 dB nachts. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden dann tagsiiber und
nachts um 3-4 dB Uberschritten. Die in Kapitel 2.7 genannten Kriterien fur die Not-
wendigkeit von weiteren SchallschutzmalRnahmen zum Schutz vor den Verkehrsge-
rauschen werden fur die Immissionsorte Birgermeister-Dr.-Hartmann-Stral3e 60-68
rechnerisch erfillt.

Durch den StraRenneubau der Erschliel3ungsstraf3e sowie einer moglichen Errich-
tung eines Kreisverkehrs an der Einmindung der Burgermeister-Dr.-Hartmann-
Stral3e in die Breslauer Stral3e werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
an allen Immissionsorten in der Nachbarschaft eingehalten.
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Gewerbegerauschsituation

Plangebiet (vgl. Kapitel 4.5.1)

Aus den Berechnungsergebnissen nach Kapitel 4.4.2 ergeben sich folgende Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm:

Allgemeines Wohngebiet:
IRW 55 dB(A) tags / 40 dB(A) nachts:

tags: IRW an allen Gebauden eingehalten
nachts: IRW an den nordéstlichen Gebauden punktuell um 3-4 dB
Uberschritten, sonst eingehalten

Ursache der Uberschreitungen sind die Gerausche des Parkhauses (Schallab-
strahlung der offenen Westfassade).

Pflegeheim:
IRW 55 dB(A) tags / 40 dB(A) nachts:

tags: IRW im unmittelbaren Nahbereich der Anlieferzone um bis zu
2 dB uberschritten; die rechnerische Uberschreitung
ist jedoch nicht beurteilungsrelevant, da sie dem eigenen
Vorhaben zugeordnet ist

nachts: IRW an der Nordfassade um 2-6 dB Uberschritten; Ursache der
Uberschreitungen sind die Gerausche der Zufahrt zum Parkhaus.

Psychiatrische Tagesklinik, Facharztzentrum:
IRW 60 dB(A) tags und nachts:

tags: IRW an allen Fassaden eingehalten
nachts: IRW an allen Fassaden eingehalten

Klinikum Bereich Anlieferzone:
IRW 45 dB(A) tags / 35 dB(A) nachts:

tags: IRW im weiteren Umfeld des Wirtschaftshofs um bis zu
17 dB Uberschritten

nachts: IRW im weiteren Umfeld des Wirtschaftshofs um bis zu
13 dB uiberschritten

Ursache der Uberschreitungen sind die Gerausche der Anlieferungen im Wirt-
schaftshof. Sie sind nicht beurteilungsrelevant nach TA Larm, da Schallquellen
und Immissionsorte der gleichen Nutzungseinheit (Klinikum) angehéren.
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¢ Kilinikum Bereich Rettungswagenanfahrt:
IRW 45 dB(A) tags / 35 dB(A) nachts:

tags: IRW im Umfeld der Rettungswagenanfahrt um bis zu
3 dB uberschritten

nachts: IRW im Umfeld der Rettungswagenanfahrt um bis zu
12 dB Uberschritten

Ursache der Uberschreitungen sind die Gerausche der Anfahrten der Rettungs-
wagen. Sie sind nicht beurteilungsrelevant nach TA Larm, da Schallquelle und
Immissionsorte der gleichen Nutzungseinheit (Klinikum) angehoren.

e Klinikum Bereich Siidwest:
IRW 45 dB(A) tags / 35 dB(A) nachts:

tags: IRW an der Studwestfassade des Funktionsneubaus um bis zu
10 dB Uberschritten

nachts: IRW an der Siidwestfassade des Funktionsneubaus um bis zu
16 dB Uiberschritten

Ursache der Uberschreitungen sind die Gerausche der Transformatoren und
Stellplatze westlich des Funktionsneubaus. Sie sind nicht beurteilungsrelevant
nach TA Larm, da Schallquellen und Immissionsorte der gleichen Nutzungsein-
heit (Klinikum) angehdren.

Nachbarschaft (vgl. Kapitel 4.5.2)

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm werden tags und nachts an allen untersuchten
Immissionsorten eingehalten.

Kurzzeitigen Gerauschspitzen (vgl. Kapitel 4.5.3)

Beurteilungsrelevante Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte fiir kurzzeitige Ge-
rauschspitzen sind an der Nordfassade des Pflegeheims durch die Ein- und Ausfahrt
des Parkhauses zu erwarten.

In der Nachbarschaft werden die Anforderungen an kurzzeitige Geréduschspitzen
tagsuber und nachts an allen Immissionsorten eingehalten.

Sportgerduschsituation (vgl. Kapitel 5.4.1)

Der Immissionsrichtwert der 18. BImSchV in Hohe von 55 dB(A) in der Ruhezeit von
13:00 bis 15:00 Uhr wird am nordwestlichen Gebaude des WA um bis zu 7 dB sowie
am zentralen und am nordoéstlichen Gebaude um bis zu 1 dB Uberschritten. Der Im-
missionsrichtwert der 18. BImSchV in Héhe von 50 dB(A) in der Ruhezeit von 07:00
bis 09:00 Uhr wird am nordwestlichen Gebaude des WA und am norddstlichen Ge-
baude um bis zu 2 dB Uberschritten.

Die Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV fir kurzzeitige Geréduschspitzen werden
an allen Immissionsorten eingehalten.
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Hubschrauberlandestelle

Aufgrund des sehr seltenen Auftretens nachtlicher Hubschrauberlandungen von ca. 5
pro Jahr kann in Anlehnung an die Regelungen der TA Larm fur Seltene Ereignisse
(maximal 10 Ereignisse pro Jahr) von einer schalltechnischen Vertraglichkeit ausge-
gangen werden.

Fazit:

Fur das Plangebebiet liegen unterschiedliche schalltechnische Anforderungen vor,
welche teilweise Uberschritten werden. Unter Beriicksichtigung der Schallschutzmalf3-
nahmen, die in Kapitel 7 dargestellt sind, kann jedoch grundsatzlich eine schalltech-
nische Vertraglichkeit der vorliegenden Planung mit den angrenzenden Nutzungen
hergestellt werden. Im Rahmen der Baugenehmigungsverfahren sind diese Mal3nah-
men auf der Grundlage der dann konkretisierten Planung in einem Schallimmissions-
schutznachweis im Detail festzulegen.

In Kapitel 8 ist ein Festsetzungsvorschlag zur Ubernahme von SchallschutzmafRnah-
men in den Bebauungsplan enthalten.

Fur den technischen Inhalt verantwortlich:

U S S (./;M/(

[ \V s =i
Dipl.-Ing. (FH) Angelika Schmokel
Telefon +49 (0)89 85602 — 3027

Projektverantwortliche

Dieser Bericht darf nur in seiner Gesamtheit, einschlie3lich aller Anlagen, vervielfal-
tigt, gezeigt oder veroffentlicht werden. Die Verdffentlichung von Ausziigen bedarf
der schriftichen Genehmigung durch Miiller-BBM. Die Ergebnisse beziehen sich nur
auf die untersuchten Gegenstande.
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i‘lﬁ/m Durch die DAKKS nach DIN EN ISO/IEC 17025:2018
B (( DAkkS akkreditiertes Priiflaboratorium.
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1 Situation und Aufgabenstellung
1.1 Situation

Im Westen der Stadt Landsberg am Lech ist die Erweiterung des Klinikareals geplant.
Hierflr ist die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 2450 ,Klinikum Landsberg, Bur-
germeister-Dr.-Hartmann-Stral’e, Breslauer Strale” [1] vorgesehen.

Nordlich und sudlich des bestehenden Klinikhauptgeb&udes sollen ein Funktionsneu-
bau, ein Facharztzentrum und das Gesundheitsamt entstehen. Fir Mitarbeiter und
Besucher des Facharztzentrums und des Gesundheitsamts ist eine Tiefgarage mit
Zufahrt vom Vorplatz der Klinik vorgesehen. Die bestehende psychiatrische Tages-
klinik (Burgermeister-Dr.-Hartmann-Stral3e 52) bleibt erhalten. Die zur Klinik geho-
rende Hubschrauberlandestelle wird um ca. 70 m nach Stdwesten verlegt.

Westlich der Birgermeister-Dr.-Hartmann-Stral3e besteht innerhalb des Plangebiets
derzeit der Parkplatz der Klinik sowie ein stadtischer Bolzplatz. Die Planung sieht die
Errichtung eines Parkhauses, eines Pflegeheims sowie mehrerer Wohngebaude (Ge-
schosswohnungsbau) fur Mitarbeiter des Klinikums und des Landratsamts vor. Au-
Berdem sollen vier Tennisplatze mit kleinem Vereinsheim entstehen und der tber-
plante, bestehende Bolzplatz an anderer Stelle neu angelegt werden.

Zur ErschlieBung des Parkhauses, des Wohngebiets und der Sport- und Freizeitanla-
gen ist der Neubau einer 6ffentlichen Stral3e, westlich von der Blrgermeister-Dr.-
Hartmann-Stral3e abzweigend, vorgesehen. Die bestehende Einmiindung der Bur-
germeister-Dr.-Hartmann-Straf3e in die Breslauer Stral3e soll entweder eine Licht-
signalanlage erhalten oder zu einem Kreisverkehr umgebaut werden.

Nordostlich, dstlich und sudlich grenzen an das Plangebiet Wohngebiete an. Nordést-
lich befindet sich weiterhin ein Sondergebiet mit der Zweckbestimmung Einzelhandel
(Rewe Supermarkt). Westlich der Blrgermeister-Dr.-Hartmann-Straf3e / siidlich des
geplanten Pflegeheims besteht eine Kindertagesstatte (Bebauungsplan ,Kinderhaus
Roémerauterrasse” [4]), daran anschliel3end befindet sich eine Berufsfachschule fiir
Pflege im Bau.
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Die nachfolgende Abbildung zeigt den Bebauungsplanentwurf:
; — -‘f‘:'*\i.);:;\ \

Abbildung 1. Entwurf Bebauungsplan Nr. 2450 ,Klinikum, Birgermeister-Dr.-Hartmann-
Stralze” [1].

Die ErschlieBung des Areals erfolgt tber die Burgermeister-Dr.-Hartmann-Straf3e.
Der Knotenpunkt Burgermeister-Dr.-Hartmann-Stral3e / St 2054 (Breslauer Straf3e)
soll hierfur entweder mit einer Lichtsignalanlage versehen oder zu einem Kreisver-
kehr umgebaut werden.
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1.2 Aufgabenstellung
Es wirken verschiedene Gerauschquellen auf das Plangebiet ein:

o Verkehrswege (St 2054 / Breslauer Stral3e, Burgermeister-Dr.-Hartmann-
Stral3e, geplante Stichstral3e zur Erschlieung des Parkhauses und der Wohn-
nutzung, Autobahn A96, B 17)

e Gewerbliche Schallquellen innerhalb des Bebauungsplans (Parkhaus, Tiefgara-
genzufahrt fur Facharztzentrum, oberirdische Stellplatze, Lieferverkehre zu
Klinikum, Facharztzentrum und Pflegeheim, technische Gebaudeausstattung)

e Sport- und Freizeitanlagen (geplante Tennisplatze und Bolzplatz)

AulRerdem werden in der bestehenden schutzbediirftigen Nachbarschaft durch die
Nutzungen des Plangebiets Gerausche verursacht. Als Gerauschquellen sind hier
insbesondere zu nennen:

e Gewerbliche Schallquellen (siehe oben)
o Gesteigertes Verkehrsaufkommen auf den bestehenden 6ffentlichen StraRen

o Offentliche Verkehrsflachen (ErschlieBungsstraRe, ggf. Kreisverkehr)

Weiterhin ist durch die Verlegung der Hubschrauberlandestelle mit geanderten Ge-
rauschimmissionen in der Nachbarschaft zu rechnen.

Im Rahmen der Bebauungsplanaufstellung ,Klinikum Landsberg, Burgermeister-Dr.-
Hartmann-Strale, Breslauer StralRe” ist eine schalltechnische Vertraglichkeitsunter-
suchung zu erstellen, in der sowohl die auf das Plangebiet einwirkenden als auch die
in der Nachbarschaft verursachten Gerauschimmissionen prognostiziert und anhand
einschlagiger Regelwerke beurteilt werden.
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2 Anforderungen an den Schallschutz
2.1 DIN 18005 - Schallschutz in der Bauleitplanung

Die Norm DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" [10] enth&lt im Beiblatt 1 [10]
schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung, deren Einhal-
tung oder Unterschreitung winschenswert ist, um die mit der Eigenart des betreffen-
den Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelas-
tungen zu erfllen.

Die hier herangezogene neuste Fassung der DIN 18005 und auch das Beiblatt 1 tra-
gen das Ausgabedatum 01.07.2023. Sie sind nach unserem Kenntnisstand in Bayern
noch nicht eingefuhrt. Die Orientierungswerte fir die im vorliegenden Fall vorherr-
schende Gebietseinstufung im Plangebiet und in der Nachbarschaft (Allgemeines
Wohngebiet) bleiben im Vergleich zur vorherigen Fassung unverandert. Fir Kranken-
hauser und Pflegeanstalten enthalten weder die DIN 18005 von 2023 noch die vorhe-
rige Fassung konkrete Orientierungswerte; die Norm von 2023 enthalt die Empfeh-
lung, fur diese Nutzungen ein hohes Schutzniveau anzustreben. Vorsorglich werden
bereits die neusten Stande der Norm und des Beiblatts herangezogen.

Tabelle 1. Orientierungswerte fir den Beurteilungspegel in dB(A) nach DIN 18005, Beiblatt 1.

Gebietseinstufung Orientierungswerte in dB(A)

Verkehrslarm Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm sowie
Gerausche von
vergleichbaren Anlagen

tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS),
Wochenend-/Ferienhausgebiete, 55 45 55 40
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD),
Dorfliche Wohngebiete (MDW), 60 50 60 45
Mischgebiete (MI), Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie
Flachen fur den Gemeinbedarf, soweit sie
schutzbedurftig sind, je nach 45 - 65 35 - 65 45 - 65 35 - 65

Nutzungsart (fir Krankenhauser,
Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein
hohes Schutzniveau anzustreben)

Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr und
nachts von 22:00 bis 06:00 Uhr zugrunde zu legen.
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AulRerdem werden im Beiblatt 1 der DIN 18005 folgende Hinweise gegeben:

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erfor-
derlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen — z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung Giberkommener
Stadtstrukturen — zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Féllen bei
Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bebauten Gebieten — zu einer
entsprechenden Zurtickstellung des Schallschutzes fiihren.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fur sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungs-
werte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begrun-
dung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Be-
lange Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3-
nahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
Schallschutzmal3nahmen — insbesondere fir SchlafrAume) vorgesehen und pla-
nungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende Manahmen zum
Erreichen des ausreichenden Schallschutzes sollen in der Begrindung zum Be-
bauungsplan beschrieben und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.

Bei Beurteilungspegeln tber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich.

Die Oberste Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fiir Bau und
Verkehr fuhrt in einem Rundschreiben vom 25.07.2014 [42] in den Kapiteln 11.1.1.b)
und 11.4.2 aus, dass die in der DIN 18005 [11] niedergelegten Orientierungswerte fur
den Fall, dass eine schutzbedirftige Nutzung an einen bestehenden Verkehrsweg
herangeplant wird, abwégungsfahig sind:

"[...] Im Bauleitplanverfahren ist die Gemeinde allerdings nicht von vorneherein
gehindert, im Wege der Abwéagung Nutzungen festzulegen, die die Richtwerte

der DIN 18005 Uber- oder unterschreiten. Dies folgt [...] daraus, dass die tech-
nischen Regelwerke gerade keinen Rechtssatzcharakter haben, sondern nach
der Rechtsprechung (vgl. BVerwG, Urt. v. 22.03.2007 - 4 CN 2.06 juris -) ledig-
lich ... als Orientierungshilfen im Rahmen gerechter Abwégung herangezogen
werden kbénnen.

Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 tberschritten werden, desto ge-
wichtiger mussen allerdings die fur die Planung sprechenden stadtebaulichen
Grinde und Belange sein, und umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und
technischen Mdglichkeiten auszuschdépfen, die ihr zu Gebote stehen, um diese
Auswirkungen zu verhindern. [...]

Es ist zunéchst insbesondere in Erwagung zu ziehen, ob Verkehrslarmeinwir-
kungen durch MaRnahmen des aktiven Larmschutzes vermieden werden kon-
nen. [...]
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Bei Planung und Abwagung sind des Weiteren auch die verninftigerweise in
Erwéagung zu ziehenden Méglichkeiten des passiven Schallschutzes auszu-
schopfen[...]. [...]

Mit dem Gebot gerechter Abwagung kann es auch (noch) vereinbar sein, Wohn-
gebaude an der dem Larm zugewandten Seite des Baugebiets Au3enpegeln
auszusetzen, die deutlich Uber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen,
wenn durch eine entsprechende Anordnung der RAume und die Verwendung
schallschitzender Aul3enteile jedenfalls im Innern der Gebaude angemessener
Larmschutz (siehe oben) gewahrleistet ist und aulerdem darauf geachtet wor-
den ist, dass auf der straRenabgewandten Seite des Grundstlicks geeignete ge-
schitzte Aulienwohnbereiche geschaffen werden. [...]"

Ob im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung eine Uberschreitung der Orientie-
rungswerte geman DIN 18005 fur Verkehrsgerausche toleriert werden kann, ist fir
den jeweiligen Einzelfall von den zustandigen Genehmigungsbehdérden zu entschei-
den.

Ferner fuhrt die Oberste Baubehoérde im Bayerischen Staatsministerium des Innern
fir Bau und Verkehr in dem o. g. Rundschreiben unter Punkt 11.4.3 Folgendes aus:

"[...] Sofern die Immissionen jedoch ein Ausmal erreichen, das eine Gesund-
heits- oder Eigentumsverletzung (Art. 2 Abs. 2 Satz 1, Art. 14 Abs. 1 Satz 1 GG)
befiirchten lasst, was jedenfalls bei Werten unter 70 dB (A) tags und 60 dB (A)
nachts nicht anzunehmen ist, ist die Grenze der gemeindlichen Abwéagung er-
reicht. [...]"

16. BImSchV — Verkehrslarmschutzverordnung

Im Rahmen der Durchfuihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes [9] gelten fir
den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen die Anforderungen
der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung (Verkehrslarmschutzverordnung —

16. BImSchV vom 12.06.1990 [13]). Beim Bau oder der wesentlichen Anderung ist
dann sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel einen der in Tabelle 2 genannten
Immissionsgrenzwerte nicht tberschreitet.

In der Verwaltungspraxis werden fur die in Kapitel 2.1 genannte Abwagung der Ver-
kehrsgerdusche oftmals hilfsweise die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [13]
herangezogen, welche streng genommen ausschlie3lich fiir den Neubau und die we-
sentliche Anderung von Verkehrswegen gelten.

In nachfolgender Tabelle werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [13]
angegeben:
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Tabelle 2. Immissionsgrenzwerte in dB(A) nach der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzver-
ordnung) in Abhangigkeit von der Gebietseinstufung.

Gebietseinstufung Immissionsgrenzwerte in dB(A)
tags nachts
(06:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 06:00 Uhr)

Krankenh&user, Schulen,
Kurheime und Altenheime

Reine Wohngebiete (WR),

Allgemeine Wohngebiete (WA), 59 49
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Mischgebiete (MI), Kerngebiete (MK),
Dorfgebiete (MD), Urbane Gebiete (MU)

Gewerbegebiete (GE) 69 59

57 47

64 54

Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeuibt, so ist
nur der Immissionsgrenzwert fur diesen Zeitraum anzuwenden.

TA Larm — gewerbliche Gerduschimmissionen

Zur Beurteilung von (gewerblichen und industriellen) Anlagen nach dem Bundes-Im-
missionsschutzgesetz (BImSchG [9]) ist die Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm vom 26. August 1998 (TA Larm [12]) mit der Anderung vom 01. Juni 2017 her-
anzuziehen. Sie kann in der Bauleitplanung als mittelbare Konkretisierung der

DIN 18005 [10] gelten.

Die TA Larm enthélt in Abhéngigkeit von der Gebietseinstufung nachfolgend aufge-
fuhrte Immissionsrichtwerte. Die Immissionsrichtwerte gelten fir die Beurteilung der
in Summe auf einen Immissionsort einwirkenden Gerauschimmissionen, die in den

Anwendungsbereich der TA Larm fallen.

Tabelle 3. Immissionsrichtwerte (IRW) nach TA Larm aufRerhalb von Gebauden fur die Tag-
zeit (06:00 bis 22:00 Uhr) und die Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr).

Gebiete IRW

dB(A)

Tag Nacht

Kurgebiete, Krankenh&user, Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 40
Misch-, Kern- und Dorfgebiete (MI/MK/MD) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (GI) 70 70

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die Tagzeit von 06:00 bis 22:00 Uhr und
die Nachtzeit von 22:00 bis 06:00 Uhr. MaRRgebend fiir die Beurteilung der Nacht ist
die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurtei-
lende Anlage relevant beitragt.
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Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte tags um nicht
mehr als 30 dB und nachts um nicht mehr als 20 dB tberschreiten.

Die mafRgeblichen Immissionsorte nach Nr. 2.3 der TA Larm liegen bei bebauten Fla-
chen 0,5 m vor dem am starksten betroffenen Fenster eines schutzbedirftigen Rau-
mes. Bei unbebauten Flachen oder Flachen mit Gebauden ohne schutzbedurftige
R&aume ist der am starksten betroffenen Rand der Flache zu betrachten, wo nach
dem Bau- und Planungsrecht schutzbedurftige Raume erstellt werden durfen.

Fur die Beurteilung der Gerauschimmission wird der Beurteilungspegel aus dem
Langzeit-Mittelungspegel des zu beurteilenden Gerausches unter Berticksichtigung
folgender gegebenenfalls erforderlicher Zuschlage gebildet:

Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit
Zuschlag fur Impulshaltigkeit
Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit:

- an Werktagen 06:00 bis 07:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr

- an Sonn- und Feiertagen 06:00 bis 09:00 Uhr
13:00 bis 15:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr

Der Zuschlag ist zu berticksichtigen in allgemeinen und reinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten, Kurgebieten sowie bei Krankenh&ausern und Pflegean-
stalten.

Die TA Larm enthéalt unter anderem folgende Regelungen:

An- und Abfahrtverkehr gemafn Nr. 7.4 TA Larm

Die mit dem Betrieb der zu beurteilenden Anlage verbundenen Fahrzeuggerau-
sche auf dem Betriebsgrundstiick sind gemaR Nr. 7.4 Abs. 1 TA Larm der zu
beurteilenden Anlage zuzurechnen.

Nach Nr. 7.4 Abs. 2 bis 4 TA Larm sollen Gerausche des An- und Abfahrtver-
kehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m von
dem Betriebsgrundstiick (mit Ausnahme in Gewerbe- und Industriegebieten)
durch MaRnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich vermindert werden,
soweit fir diese Gerdusche folgende drei Kriterien kumulativ zutreffen:

- Erhohung der Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder
die Nacht um mindestens 3 dB(A)

- keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr

- erstmalige oder weitergehende Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Der Beurteilungspegel fur den StraBenverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen
ist gemalf3 den aktuellen LAI-Hinweisen [43] nach den Richtlinien fur den Larm-
schutz an StralRen — RLS-19 [16] zu berechnen.
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e Bestimmungen fur seltene Ereignisse nach Nr. 7.2 TA Larm

Ist trotz Einhaltung des Standes der Technik zur LArmminderung wegen voraus-
sehbarer Besonderheiten an nicht mehr als zehn Tagen oder Nachten eines Ka-
lenderjahres und an nicht mehr als an jeweils zwei aufeinanderfolgenden Wo-
chenenden eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte zu erwarten, kann
eine Uberschreitung zugelassen werden. Am selben Einwirkungsort konnen in
Verbindung mit méglichen Uberschreitungen durch andere Anlagen insgesamt
an maximal 14 Kalendertagen Uberschreitungen zugelassen werden.

Fur die Zulassung von Uberschreitungen ist eine Einzelfallpriifung durchzufiih-
ren, inwiefern und in welchem Umfang eine héhere Belastung zugemutet wer-
den kann.

Fur nicht genehmigungsbediirftige Anlagen gelten die Anforderungen an unver-
meidbare schadliche Umwelteinwirkungen nach Nr. 4.3 TA Larm weiterhin.

Fur Immissionsorte in Industriegebieten finden die Regelungen fir seltene Er-
eignisse keine Anwendung. FUr alle weiteren Gebietseinstufungen gelten flr
seltene Ereignisse nach Nr. 6.3 TA Larm folgende Immissionsrichtwerte:

tags 70 dB(A)
nachts 55 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Geréuschspitzen dirfen diese Werte in Abh&angigkeit von
der Einstufung des Gebietes um nicht mehr als

25 dB(A) tags und 15 dB(A) nachts (Gewerbegebiete),
20 dB(A) tags und 10 dB(A) nachts

uberschreiten.

e Ausnahmeregelung fir Notsituationen nach Nr. 7.1 TA Larm

Zur Abwehr von Gefahren fir die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung oder zur
Abwehr eines betrieblichen Notstandes dirfen die Immissionsrichtwerte tber-
schritten werden. Betriebliche Notstande sind Ereignisse, die ungewohnlich,
nicht voraussehbar oder vom Willen des Betreibers unabhangig sind und pl6tz-
lich eintreten und die Gefahr eines unverhaltnismaRigen Schadens mit sich brin-
gen.

2.4 18. BImSchV - Sportanlagenlarmschutzverordnung

Fur die Beurteilung des Betriebs von Sportanlagen ist die Sportanlagenlarmschutz-
verordnung (18. BImSchV [14]) heranzuziehen. Zur Sportanlage zahlen auch Einrich-
tungen, die mit der Sportanlage in einem engen raumlichen und betrieblichen Zusam-
menhang stehen.

In einer Veroffentlichung des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz zur Beur-
teilung von Sport- und Freizeitanlagen (Stand 09.2004) [41] wird ferner empfohlen,
die Gerauschimmissionen von Freizeitanlagen ebenso wie die von Sportanlagen
nach der 18. BImSchV zu beurteilen.

Die 18. BImSchV enthalt folgende Immissionsrichtwerte, die nicht tGiberschritten wer-
den sollen.
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Tabelle 4. Immissionsrichtwerte in dB(A) nach 18. BImSchV (auRerhalb von Gebauden).

fur Immissionsorte in Kur WR WA Ml MU GE
tags aul3erhalb der Ruhezeiten 45 50 55 60 63 65
tags innerhalb der Ruhezeiten am Morgen 45 45 50 55 58 60

- werktags 06:00 bis 08:00 Uhr
- sonntags 07:00 bis 09:00 Uhr

tags innerhalb der Ruhezeiten ,im Ubrigen* 45 50 55 60 63 65
unglinstigste Stunde wahrend der Nacht 35 35 40 45 45 50

Die Gebietsnutzung ,Kur“ umfasst Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten.

Einzelne kurzzeitige Geréuschspitzen sollen die Immissionsrichtwerte tags um nicht
mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) tiberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die in der folgenden Tabelle genannten
Beurteilungszeitrdume.

Tabelle 5. Beurteilungszeitrdume nach 18. BImSchV.

Tag Zeitraum Randbedingung Beurteilungszeit

tagsuber auBerhalb der Ruhezeiten

werktags 08:00 bis 20:00 Uhr 12 Std.
sonntags 09:00 bis 13:00 Uhr
15:00 bis 20:00 Uhr wenn Nutzung sonntags mind. 4 Std. 9 Std.

wenn Nutzung sonntags < 4 Std.,
zusammenhéangend und mind.

09:00 bis 20:00 Uhr 0.5 Std. zwischen 13:00 und 4 Std.
15:00 Uhr
wenn Nutzung sonntags < 4 Std., nicht
09:00 bis 20:00 Uhr Zusagjgg&hiﬁ:g:e?‘dg:‘ggrﬂggr als 11 Std.
15:00 Uhr
tagsiber innerhalb der Ruhezeiten
werktags 06:00 bis 08:00 Uhr 2 Std.
20:00 bis 22:00 Uhr 2 Std.
sonntags 07:00 bis 09:00 Uhr 2 Std.
20:00 bis 22:00 Uhr 2 Std.
1300 bis 1500 Uy "' 24 Perieksichigen, wenn Nutzung 25t
nachts
werktags 22:00 bis 06:00 Uhr ungtinstigste Stunde 1 Std.
sonntags 22:00 bis 07:00 Uhr ungunstigste Stunde 1 Std.

Grundsatzlich ist die Summenwirkung mit allen anderen Sportanlagen zu bericksich-
tigen.

Bei Uberschreitung der Immissionsrichtwerte kann die zustandige Behorde Schall-
schutzmalRnahmen und Betriebszeiten festsetzen (ausgenommen fur Freibader von
07:00 bis 22:00 Uhr), um die Einhaltung der Immissionsrichtwerte sicherzustellen.

M166802/02 Version 1 SMK/MARR 01. April 2025 Seite 20



1

MULLER-BBM

Dabei sollen der Schutz der Nachbarschaft und der Aligemeinheit sowie die Gewéhr-
leistung einer sinnvollen Sportaustibung gegeneinander abgewogen werden. Von
einer Festsetzung von Betriebszeiten soll abgesehen werden, wenn

e es sich um eine Sportanlage handelt, die dem Schulsport, der Durchfiihrung von
Sportstudiengangen an Hochschulen oder der Sportausbildung im Rahmen der
Landesverteidigung dient, oder

¢ die Sportanlage vor Inkrafttreten der 18. BImSchV (18.07.1991) genehmigt war
und die Immissionsrichtwerte um weniger als 5 dB Uberschritten werden (diese
Regelung gilt nicht fiir Immissionsorte in Kurgebieten sowie fiir Krankenhauser
und Pflegeanstalten).

Die zustandige Behorde soll von einer Festsetzung von Betriebszeiten weiterhin ab-
sehen, wenn bei seltenen Ereignissen

o die Gerauschimmissionen die Immissionsrichtwerte um nicht mehr als
10 dB(A), keinesfalls aber die folgenden Hochstwerte tberschritten werden:

tags auf3erhalb der Ruhezeiten 70 dB(A),
tags innerhalb der Ruhezeiten 65 dB(A),
nachts 55 dB(A)

und

e einzelne kurzzeitige Geréuschspitzen die fur seltene Ereignisse geltenden Im-
missionsrichtwerte tags um nicht mehr als 20 dB(A) und nachts um nicht mehr
als 10 dB(A) uberschreiten?.

Seltene Ereignisse werden nach Nr. 1.5 des Anhangs der 18. BImSchV wie folgt defi-
niert:

Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte gelten als selten, wenn sie an hochstens
18 Kalendertagen eines Jahres in einer Beurteilungszeit oder mehreren Beurteilungs-
zeiten auftreten. Dies gilt unabhangig von der Zahl der einwirkenden Sportanlagen.

Zur Nutzungsdauer der Sportanlage gehéren auch die Zeiten des An- und Abfahrver-
kehrs sowie des Zu- und Abgangs.

Die Gerauschimmissionen, die von der Anlage zuzurechnenden Parkflachen ausge-
hen, sind nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Straflen RLS-90 [17] zu be-
rechnen. Bei der Bestimmung der Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und
Stunde ist, sofern keine genaueren Zahlen vorliegen, von bei vergleichbaren Anlagen
gewonnenen Erfahrungswerten auszugehen.

Die Anforderungen an kurzzeitige Gerauschspitzen sind damit in WR-, WA- und MI-Gebieten fir
den Normalbetrieb und fir seltene Ereignisse gleich hoch.
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Verkehrsgerausche auf offentlichen Verkehrsflachen au3erhalb der Sportanlage
durch das der Anlage zuzuordnende Verkehrsaufkommen sind bei der Beurteilung
gesondert von den anderen Anlagengerauschen zu betrachten und nur zu berick-
sichtigen, sofern sie nicht selten auftreten und im Zusammenhang mit der Nutzung
der Sportanlage den vorhandenen Pegel der Verkehrsgerausche rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhdhen.

Hierbei ist das Berechnungsverfahren der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverord-
nung) sinngeman anzuwenden.

Immissionsorte und Schutzwirdigkeiten

Das Plangebiet des Bebauungsplans soll folgende Gebietsausweisungen erhalten:
- Flache fur Gemeinbedarf (Pflegeheim, Klinikum)
- Allgemeines Wohngebiet WA
- Flache fir Sport- und Spielanlagen (Tennisfelder)

- Sondergebiet (Parkhaus)

Der Bolzplatz wird innerhalb einer 6ffentlichen Grunflache (Zweckbestimmung Bolz-
platz) errichtet. Ein immissionsschutzrechtlicher Schutzbedarf besteht fir Pflegeheim,
Klinikum und Wohngebiet und wird im Detail wie folgt angesetzt:

o Pflegeheim:
Schutzbedarf wie Allgemeines Wohngebiet (WA); nach Angaben des Auftragge-
bers soll die Unterbringung alter Menschen im Vordergrund stehen und nicht die
Pflege kranker Menschen

¢ Klinikum Hauptgebaude (VI, Bestand und Funktionsneubau) und Anbau Ost (ll):
Schutzbedarf wie Kurgebiet/Pflegeanstalten bzw. Allgemeines Wohngebiet
(WA) [28]

e Klinikum Nebengebaude (I und Il):
Schutzbedarf wie Mischgebiet (MI); kein erhdhter Schutzbedarf fir die Nachtzeit

e Facharztzentrum:
Schutzbedarf wie Mischgebiet (MI); kein erhdhter Schutzbedarf fir die Nachtzeit

e Psychiatrische Tagesklinik:
Schutzbedarf wie Mischgebiet (MI); kein erhdhter Schutzbedarf fir die Nachtzeit

¢ Wohngebiet: Schutzbedarf Allgemeines Wohngebiet

Aus der TA Larm leitet sich kein Schutzanspruch flr Immissionsorten innerhalb der
Anlage ab. Die durch das Klinikum bzw. das Pflegeheim am jeweils eigenen Ge-
baude hervorgerufenen Gerduschimmissionen werden deshalb nur hinweislich dar-
gestellt.

Die fur die Beurteilung der Verkehrs- und Gewerbegerdusche in der Nachbarschaft
aul3erhalb des Plangebiets ,Klinikum Landsberg, Birgermeister-Dr.-Hartmann-
Stral3e, Breslauer Straf3e” mafligebenden Immissionsorte befinden sich in Wohnge-
bieten im Nordosten, Osten und Stiden des Bebauungsplans. Weiterhin sind Immis-
sionsorte westlich der Burgermeister-Dr.-Hartmann-Straf3e zu bertcksichtigen (beste-
hende Kindertagesstatte, im Bau befindliche Berufsfachschule fir Pflege).
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In den folgenden Tabellen sind die bertcksichtigten Immissionsorte auf3erhalb des
Plangebiets zusammengestellt. Die Schutzwirdigkeiten beruhen auf den Gebietsaus-
weisungen in Bebauungsplanen, der Kennzeichnung im Flachennutzungsplan sowie
der Einstufung der tatsachlichen Nutzung (fir Gemeinbedarfsflachen). Die Lage der
Immissionsorte ist aus den Abbildungen in Anhang A und B ersichtlich.

Tabelle 6. Immissionsorte auBerhalb des Plangebiets fir die Beurteilung der Verkehrsgerau-
sche und Schutzwiirdigkeit.

Immissionsort bertcksichtigtes  Schutzwirdigkeit
Stockwerk

Nr. Adresse / Flur-Nr.

10 VK 01 Bgm.-Dr.-Hartm.-Str. 70, Fl.-Nr. 3723/35 1] WA
I0 VK 02N  Bgm.-Dr.-Hartm.-Str. 60, FI.-Nr. 3723/34 Il WA
10 VK 02W  Bgm.-Dr.-Hartm.-Str. 60, Fl.-Nr. 3723/34 Il WA
10 VK 03 Bgm.-Dr.-Hartm.-Str. 68, Fl.-Nr. 3723/30 Il WA
10 VK 04 Frieda-Weber-Str. 1, Fl.-Nr. 3723/8 1 WA
10 VK 05 Frieda-Weber-Str. 9, FI.-Nr. 3723/18 1 WA
10 VK 06 Bgm.-Dr.-Hartm.-Str. 45, FI.-Nr. 3717/1 Il MI?
10 VK 07 Bgm.-Dr.-Hartm.-Str. 39, FI.-Nr. 3712/1 Il WR
10 VK 08 OBgm.-Dr.-Engsh.-Str. 24, FI.-Nr. 3731/1 Il WA

Tabelle 7. Immissionsorte aulRerhalb des Plangebiets flr die Beurteilung der Gewerbegerau-
sche und Schutzwurdigkeit.

Immissionsort berucksichtigtes  Schutzwirdigkeit
Stockwerk

Nr. Adresse / Flur-Nr.

10 GE 01 Bgm.-Dr.-Hartm.-Str. 60, FI.-Nr. 3723/34 Il WA
10 GE 02 Bgm.-Dr.-Hartm.-Str. 68, FI.-Nr. 3723/30 Il WA
10 GE 03 Frieda-Weber-Str. 5, FI.-Nr. 3723/4 Il WA
10 GE 04 Frieda-Weber-Str. 15, Fl.-Nr. 3723/27 11 WA
10 GE 05 Bgm.-Dr.-Hartm.-Str. 45, Fl.-Nr. 3717/1 Il MI2
10 GE 06 Bgm.-Dr.-Hartm.-Str. 43, Fl.-Nr. 3716/1 Il M2
10 GE 07 Rémerhang 33, Fl.-Nr. 3847 Il WA
10 GE 08 Rémerhang 29, Fl.-Nr. 3847 Il WA
10 GE 09 Bgm.-Dr.-Hartm.-Str. 41, Fl.-Nr. 3712/3 Il WR
10 GE 10 OBgm.-Dr.-Engsh.-Str. 18b, FI.-Nr. 3731/6 1l WA

2 kein erhohter Schutzbedarf fir die Nachtzeit
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Tabelle 8. Immissionsorte auRerhalb des Plangebiets fir die Beurteilung der Gerausche
durch den Neubau und die wesentliche Anderung von Verkehrswegen und Schutzwiirdigkeit.

Immissionsort berlicksichtigtes Schutzwirdigkeit
Stockwerk

Nr. Adresse / Fl.-Nr.

10 wA 01 Bgm.-Dr.-Hartm.-Str. 70, FI.-Nr. 3723/35 Il WA

10 wA 02 Bgm.-Dr.-Hartm.-Str. 60, FI.-Nr. 3723/34 I WA

10 wA 03 Bgm.-Dr.-Hartm.-Str. 68, Fl.-Nr. 3723/30 I WA

2.6 Schalltechnische Anforderungen im vorliegenden Fall
2.6.1 Verkehrsgerauschimmissionen, auf das Plangebiet einwirkend

Fur die Beurteilung der Verkehrsgerauschimmissionen im Plangebiet gelten folgende
schalltechnische Orientierungswerte nach der Norm DIN 18005 "Schallschutz im
Stadtebau" [10]:

Klinikum Nebengebéaude, Facharzt-
zentrum, Psychiatrische Tagesklinik:  tagstber 60 dB(A) / nachts 60 dB(A)

Pflegeheim, Klinikum Hauptgebéaude,
Wohngebiet: tagsiiber 55 dB(A) / nachts 45 dB(A)

Im Rahmen der stadtebaulichen Abwégung werden haufig die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV [13] herangezogen. Diese betragen:

Klinikum Nebengebéude, Facharzt-
zentrum, Psychiatrische Tagesklinik:  tagsuber 64 dB(A) / nachts 64 dB(A)

Wohngebiet: tagsuber 59 dB(A) / nachts 49 dB(A)
Pflegeheim, Klinikum Hauptgeb&ude: tagsiber 57 dB(A) / nachts 47 dB(A)

Die Tagzeit umfasst jeweils den Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr, die Nachtzeit den
Zeitraum von 22:00 bis 06:00 Uhr.

2.6.2 Verkehrsgerauschimmissionen, Neubau bzw. wesentliche Anderung
offentlicher Verkehrsflachen im Plangebiet, auf die Nachbarschaft einwirkend

Fur die Beurteilung des Neubaus bzw. der méglichen wesentlichen Anderung der 6f-
fentlichen Verkehrsflachen im Plangebiet (ErschlieBungsstral3e, ggf. Kreisverkehr)
gelten folgende Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [13], die an der bestehen-
den Bebauung in der Nachbarschaft nicht Giberschritten werden durfen:

WA-Gebiet: tagsiber 59 dB(A) / nachts 49 dB(A)
Die Tagzeit umfasst jeweils den Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr, die Nachtzeit den
Zeitraum von 22:00 bis 06:00 Uhr.

In Anlehnung an die Verkehrslarmschutzrichtlinien 97 (VLarmSchR 97 [18]) werden
bei den Berechnungen hierzu ausschlief3lich die neu zu errichtenden bzw. wesentlich
geanderten offentlichen Verkehrsflachen berticksichtigt.
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2.6.3 Gewerbegerauschimmissionen, auf das Plangebiet einwirkend

Fur die Beurteilung der auf das Plangebiet einwirkenden Gewerbegerauschimmissio-
nen gelten folgende Immissionsrichtwerte der Technischen Anleitung zum Schutz ge-
gen Larm (TA Larm [12]):

Klinikum Nebengebéaude, Facharzt-
zentrum, Psychiatrische Tagesklinik:  tagstber 60 dB(A) / nhachts 60 dB(A)

Wohngebiet, Pflegeheim: tagsiiber 55 dB(A) / nachts 40 dB(A)
Klinikum Hauptgebaude: tagsiiber 45 dB(A) / nachts 35 dB(A)

Die Tagzeit umfasst jeweils den Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr, die Nachtzeit die
unginstigste Stunde innerhalb des Zeitraums von 22:00 bis 06:00 Uhr.

2.6.4 Gewerbegerauschimmissionen, vom Plangebiet ausgehend, auf die
Nachbarschaft einwirkend

Fur die Beurteilung der durch die geplanten Nutzungen des Plangebiets in der Nach-
barschaft verursachten Gewerbegerduschimmissionen gelten folgende Immissions-
richtwerte der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA L&arm [12]):

Kindertagesstatte, Pflegeschule: tagsiiber 60 dB(A) / nachts 60 dB(A)
WA-Gebiete: tagsiiber 55 dB(A) / nachts 40 dB(A)

Die Tagzeit umfasst jeweils den Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr, die Nachtzeit die
unginstigste Stunde innerhalb des Zeitraums von 22:00 bis 06:00 Uhr.

2.6.5 Sportgerduschimmissionen innerhalb des Plangebiets

Fir die Beurteilung der auf das Pflegeheim und das Wohngebiet im Plangebiet ein-
wirkenden Gerauschimmissionen durch die geplanten Sport- und Freizeitanlagen gel-
ten folgende Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV [14]:

Wohngebiet:  tagsuber 55 dB(A) / RZ morgens 50 dB(A) / nachts 40 dB(A)
Pflegeheim: tagsuber 45 dB(A) / RZ morgens 45 dB(A) / nachts 35 dB(A)

Die genauen Beurteilungszeitrdume sind in Kapitel 2.4 genannt.
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2.7 Zunahme des Verkehrslarms in der Nachbarschaft

Bezuglich der von einem neuen Baugebiet auf den bestehenden Verkehrswegen in
der Nachbarschaft hervorgerufenen Verkehrslarmzunahme gibt es keine abschlie-
Benden Richt- oder Grenzwerte technischer Regelwerke, anhand derer geurteilt wer-
den kann.

Die Zumutbarkeit der Erhéhung der Verkehrsgerauschimmissionen in der Nachbar-
schaft orientiert sich zumeist an grundsatzlichen Aussagen der Larmwirkungsfor-
schung, den Empfehlungen thematisch verwandter Regelwerke zu &hnlichen Frage-
stellungen, der einschlagigen Verwaltungspraxis und der aktuellen Rechtsprechung
zum Thema.

In den meisten Fallen werden zur Beurteilung hilfsweise als erste Abwagungsschwel-
len die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 bzw. die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV (siehe Kapitel 2.1 und 2.2) herangezogen. Sofern die o. g.
Werte (unabhéngig von der Hohe der zu erwartenden Pegelzunahme) im Prognose-
planfall unterschritten bzw. eingehalten werden, kénnen i. d. R. malR3gebliche Belasti-
gungen ausgeschlossen werden. Weitere SchallschutzmafRnahmen werden in die-
sem Fall normalerweise nicht ergriffen.

Wird der Beurteilungspegel fiir den Verkehrslarm durch das Bauvorhaben (entweder
durch zusatzlichen Verkehr oder zuséatzliche Reflexionen) dartber hinaus erhoht, ori-
entiert sich die Beurteilung bzw. die Notwendigkeit fur Schallschutzmaf3nahmen

i. d. R. an der H6he der Pegelzunahme.

Weitergehende Malinahmen zum Schutz vor dem Verkehrslarm sind zumeist dann
angezeigt, wenn in Anlehnung an Kapitel 7.4 der TA Larm [12] bzw. an die Ausfih-
rungen der 16. BImSchV [13] die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals
oder weitergehend ubertroffen werden und die Pegelzunahme (aufgerundet) mindes-
tens 3 dB betragt. Fallt die Pegelzunahme geringer aus, ist sie von den betroffenen
Anwohnern kaum mehr wahrnehmbar und kann — eine entsprechende Abwagung al-
ler stddtebaulichen Belange vorausgesetzt — im Einzelfall zugemutet werden.

Die Grenze der Zumutbarkeit bzw. Obergrenze der Abwéagung ist zumeist dann er-
reicht, wenn bedingt durch die einem Bauvorhaben zuzurechnende Verkehrsbelas-
tung die Beurteilungspegel in der Nachbarschaft die in der einschlagigen Rechtspre-
chung formulierten ,Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung® erstmals oder wei-
tergehend Uberschreiten. Diese sind nicht abschlieRend festgelegt, werden aber
meist mit ca. 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht in Wohngebieten angege-
ben. Das heif3t, sofern durch die dem Bauvorhaben zuzurechnende Verkehrsge-
rauschbelastung die letztgenannten Werte erstmals oder weitergehend Gberschritten
werden, sind i. d. R. MalRBhahmen zum Schutz der bestehenden Nachbarbebauung
angezeigt, ohne dass es einer Pegelzunahme von 3 dB oder mehr bedarf.
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3 Verkehrsgerédusche
3.1 Schallemissionen
3.1.1 Verkehrsmengen

Berticksichtigt werden in dieser schalltechnischen Untersuchung die Verkehrsgeréu-
sche, die von der St 2054 / Breslauer Stral3e, der Birgermeister-Dr.-Hartmann-
Stral3e, der geplante StichstralRe zur ErschlielRung des Parkhauses und der Wohn-
nutzung, der Frieda-Weber-Stral3e sowie der Autobahn A96 und der B 17 ausgehen.

Es liegt eine aktuelle Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 2450 ,Klinikum
Landsberg, Birgermeister-Dr.-Hartmann-Strale, Breslauer Stralle” vor [29]. Darin
sind die verkehrlichen Larmkenndaten fiir Bestand und Prognose entsprechend den
RLS-19 [16] fur die relevanten StralRen mit Ausnahme der Autobahn A96 und der
BundesstralRe B 17 angegeben. Der Bestand entspricht den Werten fur das Jahr
2023. Fir die Prognose ist die Verkehrserzeugung durch den Bebauungsplan be-
ricksichtigt, nicht jedoch eine allgemeine Verkehrssteigerung.

Fur die Autobahn A96 und die Bundesstral3e B 17 werden die Verkehrsstarken aus
dem Bayerischen StraRen-Informationssystem BAYSIS flr das Jahr 2021 (aktuellste
Verkehrszahlung) zugrunde gelegt.

Fur die Frieda-Weber-Stralie liegen keine Verkehrsmengen vor. Nach [30] ist mit ei-
nem Quell- und Zielverkehr in das Wohngebiet 6stlich der Burgermeister-Dr.-Hart-
mann-StralRe / ndrdlich der Frieda-Weber-Stral3e von taglich ca. 90 Fahrten pro Rich-
tung (ins Gebiet hinein, aus dem Gebiet heraus) zu rechnen, der sich hélftig aufteilt
auf die Frieda-Weber-Stral3e und die ndrdliche Zufahrt ins Wohngebiet. Hinzu kom-
men die Lkw zur Anlieferung des Klinikums mit pro Tag 20 Fahrten im Bestand und
24 Fahrten fir die Prognose.

Zur Berucksichtigung der allgemeinen Verkehrssteigerung wird auf allen StraRen
hilfsweise fur das Prognosejahr 2040 von einem linearen Wachstum der Verkehrs-
starke ab dem Jahr der Erhebung (2023 bzw. 2021) ausgegangen. Dabei wird eine
jahrliche Zunahme der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) um 1,0 %
pro Jahr bezogen auf das Bezugsjahr angenommen. Somit ergibt sich fiir das Prog-
nosejahr 2040 eine relative Steigerung der durchschnittlichen taglichen Verkehrs-
starke um 17 bzw. 19 %. Die Lkw-Zunahme wird nicht gesondert berechnet, sondern
ist in der vorgenannten Steigerung des DTV enthalten.

Fur die Verkehrsmengen auf den Kreisverkehren (A96 / B 17, moglicher Umbau
St 2054 / Burgermeister-Dr.-Hartmann-Stral3e) werden folgende Annahmen getrof-
fen:

e A96 /B 17: gleiche Verkehrsmenge und Lkw-Anteile wie auf der B 17

e St 2054 / Burgermeister-Dr.-Hartmann-Straf3e: 50 % der Summe aus den Ver-
kehrsstarken der beiden beteiligten Stral3en, Lkw-Anteile wie auf der St 2054
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3.1.2 Prognose-Planfall 2040

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw‘ einer Stralle wird nach den RLS-19
[16] aus der stundlichen Verkehrsstarke M, dem Anteil p1 und p2 an Fahrzeugen der
Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 (inklusive Motorrader) und den Geschwindigkeiten
v der Fahrzeuggruppen berechnet.

Weiterhin sind gemafl RLS-19 ggf. Korrekturwerte fir den StraRendeckschichttyp, die
Langsneigung der StraRe3, die Storwirkung von lichtzeichengeregelten Knotenpunk-
ten und Kreisverkehren® sowie Mehrfachreflexionen zu berticksichtigen.

Die zulassigen Héchstgeschwindigkeiten wurden bei der Ortsbesichtigung erfasst. An
der Einmindung Holzhauser Stral3e / Breslauer StralRe besteht eine Lichtsignalan-
lage. Die Langsneigung liegt auf allen StraRenabschnitten unter 2 %. Zu den vorhan-
denen und geplanten StralRendeckschichten liegen Angaben unterschiedlicher Quel-
len vor ([31], [33], [34]).

Die Einmiindung der Burgermeister-Dr.-Hartmann-Stral3e in die Breslauer Stral3e
(St 2954) wird kinftig entweder eine Lichtsignalanlage erhalten oder zu einem Kreis-
verkehr umgebaut werden. Die Zuschlage fir eine Lichtsignalanlage sind nach RLS-
19 um bis zu 1 dB hoher als fur Kreisverkehre; deshalb wird im Sinne einer worst-
case-Betrachtung eine Lichtsignalanlage angenommen.

Die Ausgangsdaten fir die Berechnungen und die daraus resultierenden langenbezo-
genen Schallleistungspegel Lw' fur das Jahr 2040 sind in Anhang C dokumentiert.
Die wichtigsten GréRen sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst:

Tabelle 9. Schallemissionskenngréf3en fur das Prognosejahr 2040 (Prognose-Planfall):
Durchschnittliche tagliche Verkehrsmengen DTV, mafl3gebende stiindliche Verkehrsstarken M,
Lkw-Anteile p1 und p2, Fahrgeschwindigkeiten ve;c und langenbezogene Schallleistungspegel
Lw' in dB(A).

Stralle DTV M p1 p2 VezG Lw'

in Kfz/24 h in Kfz/h in % in % in km/h in dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Pkw/Lkw Tag Nacht

A96 west. AS 65.888 3709 679 3,0 46 101 21,9 120 96,2 89,8
A96 bst. AS 61.291 3455 622 2,7 42 90 199 120 95,8 89,2
B 17 14.461 820 136 3,1 39 90 193 100 89,0 81,8
Kreisverkehr A96 14.461 820 136 31 39 90 193 60 84,1 775
St 2054 W 100 km/h 12.099 715 82 15 11 03 05 100 86,6 77,1
St 2054 W 50 km/h 12.099 715 82 15 11 03 05 50 79,8 70,3
St 2054 O 12.917 766 82 21 1,7 03 05 50 80,2 705
Bgm.-Dr.-H.-Str. Nord 7.356 442 35 18 28 00 00 30 74,4 635
Bgm.-Dr.-H.-Str. Mitte 1.353 81 7 100 145 00 0,0 30 68,2 58,1
Bgm.-Dr.-H.-Str. Sud 735 43 5 18 00 00 00 30 64,3 54,6
Fr.-Weber-Str. 129 7.4 1,3 - - 186 194 30 61,6 54,2
ErschlieBungsstr. Parkhaus 6.006 362 28 0,0 0,0 0,0 0,0 30 73,2 62,2
ErschlieBungsstr. 75 5 0 2,6 0,0 0,0 0,0 30 55,0 -
Wohnen/Sport

3 Wird vom eingesetzten Programm Cadna/A bei der Immissionsberechnung automatisch
vergeben.
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Tag: Tageszeit 06:00 bis 22:00 Uhr

Nacht: Nachtzeit 22:00 bis 06:00 Uhr

Ve, Pkw: einschlieRlich Motorrader

Ve Lkw: Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw?2

3.1.3 Prognose-Nullfall 2040

Die Berechnung der langenbezogene Schallleistungspegel Lw* fur den Prognose-
Nullfall erfolgt wie in Kapitel 3.1.2 beschrieben. Die Ausgangsdaten fiir die Berech-
nungen und die daraus resultierenden langenbezogenen Schallleistungspegel Lw' fur
das Jahr 2040 sind in Anhang C dokumentiert. Die wichtigsten Gréf3en sind in der fol-
genden Tabelle zusammengefasst:

Tabelle 10. SchallemissionskenngréRen flr das Prognosejahr 2040 (Prognose-Nullfall):
Durchschnittliche tagliche Verkehrsmengen DTV, maf3gebende stiindliche Verkehrsstarken
M, Lkw-Anteile p1 und p2, Fahrgeschwindigkeiten vr,c und lAngenbezogene Schallleistungs-
pegel Lw' in dB(A).

Stralle DTV M p1 p2 VEzG Lw'
in Kfz/24 h in Kfz/h in % in % in km/h in dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Pkw/Lkw Tag Nacht
A96 west. AS 65.888 3709 379 30 46 101 219 120 96,2 89,8
A96 Bst. AS 61.291 3455 622 2,7 42 9,0 199 120 95,8 89,2
B 17 14.461 820 136 31 39 90 193 100 89,0 81,8
Kreisverkehr A96 14.461 820 136 31 39 9,0 193 60 84,1 775
St 2054 W 100 km/h 10.757 634 76 1,7 12 03 05 100 86,1 76,7
St 2054 W 50 km/h 10.757 634 76 1,7 12 03 05 50 79,3 70,0
St 2054 O 11.265 667 74 23 19 03 06 50 79,7 70,1
Bgm.-Dr.-H.-Str. Nord 4.362 262 21 26 47 00 00 30 72,2 61,6
Bgm.-Dr.-H.-Str. Mitte 923 55 6 125 158 0,0 0,0 30 66,9 57,6
Bgm.-Dr.-H.-Str. Sud 927 55 5 15 00 00 00 30 65,3 54,6
Fr.-Weber-Str. 129 72 1,25 - - 15,6 20,0 30 61,0 54,1

Tag: Tageszeit 06:00 bis 22:00 Uhr

Nacht: Nachtzeit 22:00 bis 06:00 Uhr

Veze Pkw: einschlieB3lich Motorrader

Ve Lkw: Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw?2
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Stellplatze Burgermeister-Dr.-Hartmann-Stral3e

Die bestehenden oberirdischen Stellplatze entlang der Burgermeister-Dr.-Hartmann-
Stral3e von der Kindertagesstéate nach Siden bleiben auch kiinftig bestehen. Sie be-
finden sich im 6ffentlichen StraRenraum. Die Berechnung der Schallemission dieser
Parkplatze erfolgt nach den RLS-19 [16]. Es werden tagsiber 1 Bewegung / in der
lautesten Nachtstunde 0,25 Bewegungen angenommen.

Tabelle 11. Schallemissionen Parkplatze.

Anzahl der Stellplatze B, Bewegungshaufigkeiten N (Anzahl der Bewegungen je Stellplatz und
Stunde), Zuschlag fur die Parkplatztyp Dpprin dB, sowie Schallleistungspegel Lwa je Stunde
in dB(A).

Bezeichnung B N Dppr Lwa
(Parkplatzart) in dB in dB(A)
Tagar? Tagir? Nacht® Tagar? Tagir? Nacht®
Stellplatze Bgm.-Dr.-Hartm.- 30 1 1 0,25 0 77,8 77,8 71,8
Stral3e
1 Tageszeit auBerhalb der Ruhezeit
2) Tageszeit innerhalb der Ruhezeit

3) ungtinstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 bis 06:00 Uhr

Neubau bzw. wesentliche Anderung 6ffentlicher Verkehrswege

Fur den Neubau der Erschlie3ungsstralie im Plangebiet sowie der mdglichen Errich-
tung eines Kreisverkehrs an der Einmiindung der Blrgermeister-Dr.-Hartmann-
StraRRe in die Breslauer StraRe (wesentliche Anderung eines Verkehrswegs) ist nach
den Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesstraf3en in der Baulast des
Bundes (VLArmSchR 97) [18] eine separate Berechnung der ausschlief3lich durch die
neu errichteten oder wesentlich geanderten StraRenabschnitte hervorgerufenen Ge-
rauschimmissionen durchzufthren.

Die Ausgangsdaten fir die Berechnungen und die daraus resultierenden langenbezo-
genen Schallleistungspegel Lw' fur das Jahr 2040 sind in Anhang C dokumentiert.
Die wichtigsten GréRen sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst:

Tabelle 12. Schallemissionskenngrof3en fur das Prognosejahr 2040 (Prognose-Planfall):
Durchschnittliche tégliche Verkehrsmengen DTV, malRgebende stiindliche Verkehrsstarken
M, Lkw-Anteile p1 und p2, Fahrgeschwindigkeiten vr,c und langenbezogene Schallleistungs-
pegel Lw' in dB(A).

Strale DTV M p1 p2 VFzG Lw'
in Kfz/24 h in Kfz/h /h in % in % in km/h in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Pkw/Lkw Tag Nacht
ErschlieBungsstr. 6.006 362 28 0,0 0,0 0,0 0,0 30 73,2 62,2
Parkhaus
ErschlieBungsstr. 75 5 0 2,6 0,0 0,0 0,0 30 55,0 -
Wohnen/Sport

Kreisverkehr neu 10.310 604 59 2,1 1,7 0,3 0,5 50/50 79,2 69,0

Tag: Tageszeit 06:00 bis 22:00 Uhr

Nacht: Nachtzeit 22:00 bis 06:00 Uhr

Ve Pkw: einschlief3lich Motorrader

Veze Lkw: Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw?2
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Schallimmissionen
Vorgehensweise

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mit EDV-Unterstlitzung nach den
RLS-19 [16].

Hierzu wird Gber das Untersuchungsgebiet ein rechtwinkliges Koordinatensystem ge-
legt. Die Koordinaten aller schalltechnisch relevanten Elemente werden dreidimensio-
nal in die EDV-Anlage eingegeben. Die umgebende Bebauung wird gemalf? [8] und
die geplante Bebauung gemanR den in dem Bebauungsplan-Entwurf [1] vorgesehenen
maximalen Gebaudehdéhen in das Modell eingepflegt. Das digitale Gelandemodell [8]
wird bei den Berechnungen berticksichtigt.

Das eingesetzte Programm Cadna/A (Version 2025) unterteilt die Schallquellen in
Teilsticke bzw. -flachen, deren Ausdehnungen klein gegeniiber den Abstanden von
den Immissionsorten sind und die daher als Punktschallquellen behandelt werden
koénnen.

Bei der Ausbreitungsrechnung werden die Pegelminderungen durch Abstand und
Luftabsorption, Boden- und Meteorologieddmpfung und Abschirmung erfasst. Die Pe-
gelzunahme durch Reflexionen an den eingegebenen Geb&uden wird im Rahmen
der Bauleitplanung bis zur 3. Reflexion bericksichtigt. Der Reflexionsverlust wird da-
bei entsprechend den RLS-19 [16] mit 0,5 dB angesetzt. Fir lichtzeichengeregelte
Kreuzungen (Burgermeister-Dr.-Hartmann-Stral3e / Breslauer Straf3e) wird ein ab-
standsabhangiger Zuschlag gemafl RLS-19 beriicksichtigt.

Die in die EDV-Anlage eingegebenen Daten sind in den Abbildungen im Anhang A
grafisch dargestellt.

Beurteilungspegel Plangebiet

Die Schallimmissionen der Verkehrsgerausche fiir den Prognose-Planfall 2040 wer-
den im Plangebiet in Form von Gebaudelarmkarten getrennt fir die Tag- und Nacht-
zeit sowie fur die Freiflachen in einer Héhe von 2 m tber Gelande berechnet.

Die Ergebnisse sind in den folgenden Abbildungen fiir das lauteste Stockwerk und
die Freiflachen dargestellt (maf3stébliche Abbildungen enthélt der Anhang A):
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[ . <=35dB(A)

I 35 < .. <= 40 dB(A)
B 40 < <=45dB(A)
[ 145 < <= 50 dB(A)
I 50 < ... <= 55 dB(A)
I 55 < .. <= 60 dB(A)
B 60 < <=65dB(A)
B 65 < <= 70 dB(A)
B 70 < <=75dB(A) .
I 75 < ... <= 80 dB(A) e 100 m
30 < ... dB(A) ' -

Abbildung 2. Verkehrsgerduschimmissionen im Plangebiet. Lautestes Stockwerk und Frei-
flachen. Klinikgebaude und Facharztzentrum. Tageszeitraum 06:00 bis 22:00 Uhr.
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1 .. ==35dB(A)

[ 35 < ... <= 40 dB(A)
I 40 < ... <= 45 dB(A)
[ 145< ... <= 50 dB(A)
I 50 < ... <= 55 dB(A)
55 < ... <= 60 dB(A)
I 60 < ... <= 65 dB(A)
Bl G5 < ... <= 70 dB(A)
I 70 < ... <= 75dB(A)
N 75 < ... <= 80 dB(A)
B0 < ... dB(A)

a7 P

L=

Abbildung 3. Verkehrsgerduschimmissionen im Plangebiet. Lautestes Stockwerk und Frei-
flachen. Wohnen und Pflegeheim. Tageszeitraum 06:00 bis 22:00 Uhr.
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[ .. <=35dB(A)
[ 35< ...
I 40 < ...
[ l45< ...
I 50< ...
[55< ...
IGo< ..
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I 70< ..
N 7s5< ..
[ ELE

N

100 m

40 60 80

Abbildung 4. Verkehrsgerduschimmissionen im Plangebiet. Lautestes Stockwerk. Klinik-
gebaude und Facharztzentrum. Nachtzeitraum 22:00 bis 06:00 Uhr.
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[  <=35dB(A)
35«
I 40 < ..
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55« ..
I G0 < ...
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<= 40 dB(A)
<= 45 dB(A)
<= 50 dB(A)
<= 55 dB(A)
<= 60 dB(A)
<= 65 dB(A)
<= 70 dB(A)
<= 75 dB(A)
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Abbildung 5. Verkehrsgerduschimmissionen im Plangebiet. Lautestes Stockwerk. Wohnen
und Pflegeheim. Nachtzeitraum 22:00 bis 06:00 Uhr.

Wie aus den Abbildungen deutlich wird, werden folgende maximale Beurteilungs-

pegel im Plangebiet erreicht:

Allgemeines Wohngebiet (WA) tags bis zu 60 dB(A)
nachts bis zu 52 dB(A)
Pflegeheim tags bis zu 61 dB(A)
nachts bis zu 51 dB(A)
Psychiatrische Tagesklinik tags bis zu 58 dB(A)
nachts bis zu 49 dB(A)
Facharztzentrum tags bis zu 57 dB(A)
nachts bis zu 49 dB(A)
Klinikum Bestand tags bis zu 55 dB(A)
nachts bis zu 48 dB(A)
Klinikum Funktionsneubau tags bis zu 55 dB(A)
nachts bis zu 47 dB(A)
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Auf den Freiflachen sind tagstber Beurteilungspegel zwischen 45 dB(A) im suddst-
lichen Bereich und 72 dB(A) im Nordwesten im Nahbereich der Breslauer Stral3e zu
erwarten. Bereiche mit Uber 65 dB(A) befinden sich in einem ca. 35 m breiten Strei-
fen entlang der Breslauer Stral3e; Bereiche mit Uber 60 dB(A) im Bereich der geplan-
ten Sportflachen (Bolzplatz, Tennisfelder) und im Einmindungsbereich der geplanten
ErschlieBungsstralRe in die Birgermeister-Dr.-Hartmann-Stral3e.

Beurteilungspegel Nachbarschaft

Die Berechnungsergebnisse sind in Anhang C dokumentiert und in der folgenden
Tabelle 13 zusammengefasst. An den Immissionsorten in der Nachbarschaft ergeben
sich folgende Beurteilungspegel L, fir den Prognose-Nullfall 2040 und den Prognose-
Planfall 2040:

Tabelle 13. Beurteilungspegel Lr an den maf3geblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft
fur den Prognose-Nullfall (NF) und dem Prognose-Planfall (PF) sowie daraus resultierender
Differenzpegel AL: (PF-NF) und zugehdrige Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV.
Uberschreitungen der Grenzwerte sind hervorgehoben.

Immissionsort Nutzung IGW Lr NF Lr PF dLr (PF-NF)
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB
tags nachts tags nachts tags nhachts tags nhachts

10 VK 01 WA 59 49 61 52 63 53 2 2
10 VK 02N WA 59 49 60 51 62 53 2 2
10 VK 02W WA 59 49 60 51 63 53 3 2
10 VK 03 WA 59 49 59 50 62 52 3 2
10 VK 04 WA 59 49 55 47 55 47

10 VK 05 WA 59 49 53 46 55 48 3 2
10 VK 06 M4 64 64 54 45 53 44

10 VK 07 WR 59 49 53 44 53 43

10 VK 08 WA 59 49 55 46 54 46

Die Pegelerh6hungen an den Immissionsorten IO VK 01 — IO VK 03 resultieren zum
einen aus der erhdhten Verkehrsmenge auf der Birgermeister-Dr.-Hartmann-Stral3e,
im Wesentlichen jedoch auf der Installation einer Lichtsignalanlage an der Einmun-
dung der Burgermeister-Dr.-Hartmann-Straf3e in die Breslauer Stral3e (Zuschlag ge-
mafd RLS-19). Die Erhohung am Immissionsort 10 VK 05 ist auf Schallreflexionen an
dem geplanten Facharztzentrum zurtickzufiihren.

4 kein erhohter Schutzbedarf fir die Nachtzeit
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Beurteilungspegel Neubau bzw. wesentliche Anderung 6ffentlicher
Verkehrswege (Nachbarschaft)

Fur die Beurteilung des StralBenneubaus der ErschlieBungsstraf3e bzw. der Errich-
tung des Kreisverkehrs an der Einmindung der Birgermeister-Dr.-Hartmann-Straf3e
in die Breslauer StraRRe (wesentliche Anderung) anhand der 16. BImSchV sind an
den Immissionsorten in der Nachbarschaft die Beurteilungspegel ausschlielich der
neu zu errichtenden bzw. wesentlich zu &ndernden Stralenabschnitte maRgebend.

Die Berechnungsergebnisse sind in Anhang C dokumentiert und in der folgenden
Tabelle 14 zusammengefasst:

Tabelle 14. Beurteilungspegel L. fur den StraRenneubau bzw. wesentliche Anderung an den
mafgeblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft (lautestes Stockwerk) und zugehdérige
Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV.

Immissionsort Nutzung IGW Lr
in dB(A) in dB(A)

tags nachts tags nachts
10 wA 01 WA 59 49 56 45
10 wA 02 WA 59 49 57 47
10 wA 03 WA 59 49 55 45
Beurteilung
Plangebiet

Aus den Berechnungsergebnissen nach Kapitel 3.2.2 ergeben sich folgende Uber-
schreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 (ORW) bzw. der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV (IGW):

e Allgemeines Wohngebiet:
ORW 55 dB(A) tags / 45 dB(A) nachts, IGW 59 dB(A) tags / 49 dB(A) nachts:

tags: ORW an allen Gebauden um 3-5 dB Uberschritten
IGW am westlichen und zentralen Gebaude an der Nordfassade
um 1 dB Uberschritten
nachts: ORW an allen Gebauden um 5-7 dB Uberschritten
IGW an allen Gebauden in Teilbereichen / punktuell um bis zu
3 dB Uberschritten

o Pflegeheim:
ORW 55 dB(A) tags / 45 dB(A) nachts, IGW 57 dB(A) tags / 47 dB(A) nachts:

tags: ORW in Teilbereichen um bis zu 6 dB Uberschritten
IGW an der Nordfassade um bis zu 4 dB Uberschritten
nachts: ORW in Teilbereichen um bis zu 6 dB Uberschritten

IGW an der Nordfassade um bis zu 4 dB Uberschritten
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e Psychiatrische Tagesklinik:
ORW 60 dB(A) tags und nachts, IGW 64 dB(A) tags und nachts:

tags: ORW und IGW an allen Fassaden eingehalten
nachts: ORW und IGW an allen Fassaden eingehalten

e Facharztzentrum:
ORW 60 dB(A) tags und nachts, IGW 64 dB(A) tags und nachts:

tags: ORW und IGW an allen Fassaden eingehalten
nachts: ORW und IGW an allen Fassaden eingehalten

e Klinikum Bestand:
ORW 55 dB(A) tags / 45 dB(A) nachts, IGW 57 dB(A) tags / 47 dB(A) nachts:

tags: ORW und IGW an allen Fassaden eingehalten

nachts: ORW an den Nord- und Westfassaden bis zu 2 dB Uberschritten
(an zwei Berechnungspunkten im 1.0G um 3 dB)
IGW an zwei Berechnungspunkten im 1.0G um 1 dB
Uberschritten

e Klinikum Funktionsneubau:
ORW 55 dB(A) tags / 45 dB(A) nachts, IGW 57 dB(A) tags / 47 dB(A) nachts:

tags: ORW und IGW an allen Fassaden eingehalten
nachts: ORW an der Nordfassade (westl. Halfte) bis zu 2 dB Uberschritten
IGW an allen Fassaden eingehalten

Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Anforderungen sind fur Teilbe-
reiche im Allgemeinen Wohngebiet, am Pflegeheim und am Klinikum Schallschutz-
mafinahmen erforderlich, welche in Kapitel 7.2 erlautert werden.

Verbindliche Regelwerke zur Beurteilung der einwirkenden Verkehrsgerdusche auf
offentliche Freiflachen bestehen nicht. Die Beurteilung der Freiflachen erfolgt daher
anhand verschiedener Anhaltswerte.

Der Orientierungswert fur Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) wird im Bereich der
Freiflachen tags im Innenhofbereich des Pflegeheims und in weiten Bereichen des
Klinikareals eingehalten. Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fur Allgemeine
Wohngebiete von 59 dB(A) tags wird zusatzlich im Bereich des Allgemeinen Wohn-
gebiets Uberwiegend eingehalten.

Uberschreitungen dieses Immissionsgrenzwerts ergeben sich im Bereich der Sport-
anlagen, ostlich des Parkhauses und im Bereich der Einmindung der Birgermeister-
Dr.-Hartmann-Stral3e in die Breslauer Stral3e. Von der Stadt Miinchen wird ein ge-
sundheitsrelavanter Schwellenwert in Héhe von 65 dB(A) angegeben, der gemal der
Larmaktionsplanung Minchen auch als Obergrenze fir ,relativ ruhige Gebiete* ge-
nannt wird. Die geplanten Sportanlagen liegen Uberwiegend unterhalb dieses Wertes.
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Als Obergrenze fiir Bereiche, die zum Aufenthalt von Menschen geeignet sind, kon-
nen die Schwelle der Gesundheitsgefahr in Héhe von 70 dB(A) bei dauerhafter Ge-
rauscheinwirkung sowie die gleich hohe Grenze fur die durchschnittliche Belastung
wahrend Freizeitaktivitaten (Empfehlung der WHO) herangezogen werden. Hierunter
fallen die Nahbereiche entlang der Breslauer Stral3e.

Im Rahmen dieser abgestuften Beurteilung werden die vorgesehenen Freiflachen als
vertraglich erachtet, sofern im Bereich sudostlich der Einmindung der Blrgermeister-
Dr.-Hartmann-Stral3e in die Breslauer Stral3e keine zum dauerhaften Aufenthalt von
Menschen geeigneten Flachen (z. B. Kinderspielplatze, Banke, Grillplatze etc.) vor-
gesehen werden.

Zur Minderung der Gerauschimmissionen auf den Sportflachen kommt die Reduzie-
rung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der Breslauer StraRe westlich der
Einmindung der Burgermeister-Dr.-Hartmann-Straf3e mindestens bis auf Hohe des
westlichen Rands der Tennisfelder in Frage. Alternativ kann zur Verbesserung der
Gerauschbelastung eine 2 m hohe Schallschutzwand entlang der Bebauungsplan-
grenze errichtet werden. Sie ist auf der den Sportanlagen zugewandten Seite refle-
xionsmindernd auszufiihren. Die Lage und Langenausdehnung kdnnen der folgenden
Abbildung 6 entnommen werden. Die Beurteilungspegel liegen dann im Bereich der
Sportanlagen bei unter 65 dB(A).

.. <=35dB(A)
I35 < ... <= 40 dB(A)
B 40 < ... <= 45dB(A)
[ ]45<..<=50dB(A)
B 50 < ... <= 55dB(A)
| 55 < ... <= 60dB(A)
B 60 < . <=65dB(A)
I 65 < ... <= 7T0dB(A)
I 70 < ... <= 75dB(A)
I 75 < ... <= 80 dB(A)
I 20 < .. dB(A)

Abbildung 6. Lage einer méglichen Schallschutzwand (gelbe Linie) zum Schutz der geplanten
Sportflachen sowie Beurteilungspegel der Verkehrsgerauschimmissionen in 2 m Hohe tber
Gelande. Tageszeitraum 06:00 bis 22:00 Uhr.
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Nachbarschaft

Wie aus den Berechnungsergebnissen in Tabelle 13 deutlich wird, werden im Be-
stand (Prognose-Nullfall) die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [13] von

59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts fir Allgemeine Wohngebiete (WA) tagsiber an
den Immissionsorten IO VK 01 und IO VK 02 bereits um 1-2 dB tUberschritten, an den
Ubrigen Immissionsorten eingehalten. Nachts werden sie an den Immissionsorten

IO VK 01 — 10 VK 03 um bis zu 1-3 dB Uberschritten, sonst eingehalten.

Die haufig in der Rechtsprechung genannten Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahr-
dung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts werden deutlich unterschritten.

Durch die im Prognose-Planfall héhere Verkehrsbelastung insbesondere der Birger-
meister-Dr.-Hartmann-Stral3e, die Installation einer Lichtsignalanlage sowie die gean-
derte bauliche Situation und die damit verbundenen zusétzlichen Schallreflexionen
an den Plangebauden (Parkhaus, Facharztzentrum) ist eine Erhéhung der Schall-
immissionen an der Nachbarbebauung zu erwarten.

Diese Erhohung betragt richtlinienkonform aufgerundet bis zu 3 dB tags und bis zu

2 dB nachts. An den Immissionsorten 10 VK 01 — 10 VK 03 werden dann die Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV tagsiiber und nachts um 3-4 dB uberschritten. Die
in Kapitel 2.7 genannten Kriterien fir die Notwendigkeit von weiteren Schallschutz-
maflnahmen zum Schutz vor den Verkehrsgerauschen werden fiir die Immissionsorte
IO VK 02 und 10 VK 03 rechnerisch erfiillt.

Nachbarschaft — Neubau bzw. wesentliche Anderung 6ffentlicher
Verkehrswege

Die Berechnungsergebnisse in Kapitel 3.2.4 zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV an allen Immissionsorten in der Nachbarschaft eingehalten werden.
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4 Gewerbegerausche
4.1 Vorbemerkung

An das Plangebiet grenzt im Nordosten ein Rewe-Supermarkt an, der Bestands-
schutz geniel3t und bzgl. seiner Schallemission nicht durch die Planungen einge-
schrankt werden darf.

Im Folgenden werden die auf das Plangebiet und die Nachbarschaft einwirkenden
Gewerbegerédusche bestehender gewerblicher Nutzungen (Gerduschvorbelastung
durch Rewe-Supermarkt) sowie im Plangebiet entstehender Nutzungen (Zusatzbe-
lastung) untersucht.

4.2 Gerauschvorbelastung (Rewe-Supermarkt)

Die folgende Abbildung 7 zeigt das Gelande des im Nordosten des Plangebiets be-
nachbarten Rewe-Supermarkts, der als gewerbliche Gerauschvorbelastung zu be-
rcksichtigen ist:

W
©

Parkplatz

\l PR
g, Kunftiges s ¥
Facharztzentrum 8
¢ w, ;
N -  Klinikgebaude

Abbildung 7. Geldnde Rewe-Supermarkt [8].
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Zur Errichtung des Supermarktes wurde eine schalltechnische Untersuchung [40]
durchgefuhrt, in der die in der Nachbarschaft zu erwartenden Gerauschimmissionen
prognostiziert wurden. Die darin ermittelten Beurteilungspegel durch den Rewe-Su-
permarkt betragen flr die relevanten Immissionsorte der vorliegenden Untersuchung:

IO GE 04 tagsiiber 49 dB(A) / nachts 35 dB(A)
IO GE 07 tagsiiber 44 dB(A) / nachts 33 dB(A)
Ostfassade Facharztzentrum tagsiiber 52 dB(A) / nachts 36 dB(A)
Ostfassade Klinikgebaude tagsiiber 43 dB(A) / nachts 29 dB(A)

Schallemissionen
Allgemeines zu den geplanten Nutzungen

In Kapitel 1.1 sind die vorgesehenen Nutzungen des Plangebiets in den Grundziigen
dargestellt. Im Wesentlichen ist mit folgenden gewerblichen Gerauschemittenten im
Plangebiet zu rechnen:

- oberirdische Stellplatze

Parkhaus mit ca. 800 Stellplatzen

Tiefgaragenzufahrt fir Facharztzentrum (120 Stellplatze)

Lieferverkehre zu Klinikum, Facharztzentrum und Pflegeheim

technische Gebaudeausstattung

Bei dem Bebauungsplan handelt es sich um einen Angebots-Bebauungsplan (keinen
vorhabenbezogenen Bebauungsplan), der nur allgemeine Angaben zur zulassigen
Nutzung enthalt (siehe Kapitel 1.1).

Somit kdnnen zum derzeitigen Stand keine konkreten Betriebsablaufe zugrunde ge-
legt werden. Es wird deshalb eine exemplarische Nutzung nach derzeitigem Pla-
nungsstand angenommen, um grundlegende mégliche Konflikte aufzuzeigen. Detail-
lierte Schallschutzmafinahmen sind im spateren Baugenehmigungsverfahren zu kon-
kretisieren.
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Oberirdische Stellplatze

Die vorliegenden Planungen sehen oberirdische Stellplatze lediglich in geringem Um-
fang westlich des Funktionsneubaus vor. Die bestehenden oberirdischen Stellplatze
im Bereich des Haupteingangs und westlich des Klinikgebaudes / stdlich der Bus-
wendeschleife entfallen kinftig. Der ruhende Verkehr soll Giberwiegend in das ge-
plante Parkhaus und die geplante Tiefgarage verlagert werden.

Die Berechnung der Schallemission von Parkplatzen erfolgt nach dem zusammenge-
fassten Verfahren der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [44]. Es werden tagsiber
2 Bewegungen / in der lautesten Nachtstunde 0,5 Bewegungen angenommen.

Tabelle 15. Schallemissionen Parkplatze.

Anzahl der Stellplatze B, Bewegungshaufigkeiten N (Anzahl der Bewegungen je Stellplatz und
Stunde, gerundet), Zuschlag fur die Impulshaltigkeit K, in dB, Zuschlag fur die Parkplatzart Kea
in dB, sowie Schallleistungspegel Lwa je Stunde in dB(A).

Bezeichnung B N Ki Kra Lwa
(Parkplatzart) indB indB in dB(A)
TagarY Tagir? Nacht® TagarY Tagir? Nacht?
Parkpl. westl. 10 2 2 0,5 4 0 80,0 80,0 74,0
Funktionsneubau
1 Tageszeit auBerhalb der Ruhezeit
2) Tageszeit innerhalb der Ruhezeit

3) unglinstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 bis 06:00 Uhr

Parkhaus
Allgemein

Nach den vorliegenden Informationen werden folgende Eckdaten fiir das geplante
Parkhaus beriicksichtigt:

- Abmessungen ca. 100mx50mx 13 m (L x B x H)

- 4 Ebenen mit jeweils 6 Parkreihen a ca. 35 Stellplatzen; die nérdlichen beiden
Parkreihen sind gegeniiber den sudlichen um ein halbes Stockwerk abgesenkt

- 800 Pkw-Stellplatze insgesamt, je Ebene ca. 200 Stellplatze

- Hohe je Etage ca. 2,75 m

- Rampensteigung ca. 15 %

- oberste Ebene mit geschlossenem Dach

- geschlossene Ostfassade entlang der Blrgermeister-Dr.-Hartmann-Stral3e

- Nutzung durch Bewohner, Mitarbeiter und Besucher des gesamten Plangebiets
mit Ausnahme des Facharztzentrums

- 2 Einfahrtsspuren, 1 Ausfahrtsspur zur geplanten Erschlie3Bungsstralle

- glatter Fahrbahnbelag auf der Zu-/Abfahrt aul3erhalb des Parkhauses
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Die nachfolgenden Abbildungen zeigen zur Veranschaulichung eine beispielhafte
Ausbildung des Parkhauses:

ter-Dr.-Hartman

Blrgermeis

\
Y o

Abbildung 9. Ansicht von Siuidosten, exemplarisch.
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Randbedingungen der Berechnungen

Die Bewegungshéaufigkeiten, d. h. die Anzahl an Ein- und Ausfahrten von Pkw, wer-
den gemal der Verkehrsuntersuchung [29] mit insgesamt 5069 Pkw-Fahrten pro Tag
(Summe der Ein- und Ausfahrten) angesetzt. Die Verkehrsuntersuchung enthalt au-
Berdem Angaben zu den mittleren stiindlichen Verkehrsmengen:

tagsuber 305 Pkw/h je Ebene 76 Pkw/h
lauteste Nachtstunde 112 Pkw/h je Ebene 28 Pkw / h

Die Bewegungen werden tagsiiber und nachts gleichmaRig auf alle Ebenen im Park-
haus aufgeteilt. Es wird ein Fahrbahnbelag mit akustisch unauffalliger Oberflache
(z. B. Asphalt) innerhalb des Parkhauses zugrunde gelegt.

Eine schalltechnische Vorprifung hat ergeben, dass bei der vorgesehenen offenen
Ausfuihrung des Parkhauses erhebliche Uberschreitungen der in Kapitel 2.3 formu-
lierten Immissionsschutzziele resultieren. Deshalb wird bei den nachfolgenden Be-
rechnungen auch die Siidfassade als geschlossen angenommen (mit Aushnahme der
Offnung fiir die Ein- und Ausfahrt).

Schallemissionen Parkhaus und Fahrwege

Die Schallemissionen werden unter Berticksichtigung der im Kapitel 4.3.3.2 darge-
stellten Randbedingungen berechnet.

Die Schallemissionsberechnung fir die Fahrwege und Parkvorgéange innerhalb des
Parkhauses erfolgt fir jede Ebene nach der Parkplatzlarmstudie [44]. Dabei wird das
getrennte Verfahren herangezogen. Der Anteil der Ein- und Ausparkvorgange betragt
je Ebene

Lwa = 85,8 dB(A) tagsiber / 81,5 dB(A) lauteste Nachtstunde.

Die Fahrwege der Fahrzeuge werden mit einer Lange von ca. 200 m je Ebene und
einem Schallleistungspegel in Hohe von Lw'ain = 47,5 dB(A) nach [44] angesetzt. In
der Ebene 1 werden alle Fahrzeuge nach Kapitel 4.3.3.1 beriicksichtigt, fir jede wei-
tere Ebene jeweils 25 % weniger. Abweichend zu der Vorgehensweise der TA Larm
ist der bei der Bildung des Beurteilungspegels relevante Impulszuschlag bereits in
diesen Emissionsansatzen enthalten. Die Schallleistungspegel der Fahrwege betra-
gen demnach

Ebene 1: Lwa = 95,4 dB(A) tagsiiber / 91,0 dB(A) lauteste Nachtstunde
Ebene 2: Lwa = 94,1 dB(A) tagsiuber / 89,8 dB(A) lauteste Nachtstunde
Ebene 3: Lwa = 92,3 dB(A) tagsiber / 88,0 dB(A) lauteste Nachtstunde
Ebene 4: Lwa = 89,3 dB(A) tagsiber / 85,0 dB(A) lauteste Nachtstunde

Abweichend zu der Vorgehensweise der TA Larm ist der bei der Bildung des Beurtei-
lungspegels relevante Impulszuschlag bereits in diesen Emissionsansatzen enthal-
ten.

Der fur die Schallabstrahlung tiber die Fassaden malRgebende Innenschallpegel wird
daraus gemaR der VDI-Richtlinie 2571 [26] berechnet:

Li = Lwa + 14 + 10 log (0,16 / A) mit A: aquivalente Ansoptionsflache in m2
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Bei einem Absorptionsgrad von 0,07 fur geschlossene Flachen (Beton) und 1 fir
offene Flachen sowie einer lichten Hohe je Ebene ergeben sich folgende Innenschall-
pegel je Ebene:

Flache Boden / Decke je 5100 m2
Flache Nordfassade (offen) 265 mz
Flache Sudfassade (geschlossen) 265 mz
Flache Ostfassade (geschlossen) 133 m2
Flache Westfassade (offen) 133 mz2

A = 0,07 (5100-2 + 265 + 133) + 1 (265 + 133) = 1140 m?

Ebene 1: L = 71,3 dB(A) tagsliber / 66,9 dB(A) lauteste Nachtstunde
Ebene 2: L, = 70,2 dB(A) tagslber / 65,8 dB(A) lauteste Nachtstunde
Ebene 3: L, = 68,7 dB(A) tagsliber / 64,3 dB(A) lauteste Nachtstunde
Ebene 4: L; = 66,4 dB(A) tagsiber / 62,1 dB(A) lauteste Nachtstunde

Die Abmessungen der Fassadenflachen werden entsprechend den Angaben in Kapi-
tel 4.3.3.1 berticksichtigt.

Fur die Berechnung der Ein- und Ausfahrten der Pkw ins Parkhaus von bzw. zu der
geplanten ErschlieBungsstralle wird gemal Parkplatzlarmstudie ein Schallleistungs-
pegel in Hohe von Lw'a1n = 47,5 dB(A) fiir eine Pkw-Bewegung pro Stunde in Ansatz
gebracht.

Es resultieren folgende Schallemissionen fir die Fahrwege au3erhalb des Parkhau-
ses:

Tabelle 16. Schallemissionen der ein- und ausfahrenden Pkw.

Bezeichnung Anzahl Bewegungen Schallleistungspegel Lw'a
je Stunde in dB(A)/m
Tag laut. Nachtstd. Tag laut. Nachtstd.
Ein-/Ausfahrt Parkhaus 305 112 72,3 68,0

Fur Werktage und Sonn-/Feiertage werden die gleichen Bewegungszahlen ange-
setzt.

Tiefgarage

Im Bereich des derzeitigen Vorplatzes des Klinikums ist die Zufahrt zu einer Tiefga-
rage vorgesehen, die Uberwiegend fir Mitarbeiter des geplanten Facharztzentrums
zur Verfigung stehen soll. Sie soll ca. 80 Stellplatze umfassen. Die Zufahrt erfolgt
direkt von der Birgermeister-Dr.-Hartmann-Straflie.

Es wird von einem glatten Fahrbahnbelag auf der Zufahrt und der Rampe ausgegan-
gen. Entsprechend dem Stand der Technik wird eine schallabsorbierende Verklei-
dung der Innenwande oder der Decke im Rampenbereich angenommen.
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Die Berechnung der Schallemission des gedéffneten Tiefgaragenportals und der zuge-
hdrigen Fahrwege im Freien erfolgt nach der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [44].

Der Grundwert in H6he von Lwa" 1n = 50 dB(A), bei absorbierenden Innenwanden
48 dB(A), wurde in der Parkplatzlarmstudie aus Messungen in Portalen von einge-
hausten Tiefgaragenrampen mit ca. 13 % Rampensteigung gewonnen. Da Ubliche
Tiefgaragenrampen haufig eine gréRere Steigung aufweisen, wird eine Steigung von
18 % zugrunde gelegt. In Anlehnung an die RLS-90 [17] ist ein Zuschlag von 0,6 dB
je Prozentpunkt der Steigung zu berlcksichtigen (d. h. im vorliegenden Fall + 3 dB).

Die Bewegungshéaufigkeiten, d. h. die Anzahl an Ein- und Ausfahrten von Pkw, sind
der Verkehrsuntersuchung [29] nicht zu enthnehmen. Es werden vier Bewegungen je
Stellplatz im gesamten Tageszeitraum angenommen. Nachts finden keine Bewegun-
gen statt.

Tabelle 17. Schallemissionen Tiefgaragenportal.

Anzahl der TG-Stellplatze B, Bewegungshaufigen N (Anzahl der Bewegungen je Stellplatz
und Stunde, gerundet), Steigungszuschlag Dst in dB sowie flachenbezogene Schallleistungs-
pegel Lwa" in dB(A).

Bezeichnung B N Dstg Lwa"
indB in dB(A)
Tagar? Tagir? Nacht® Tagar? Tagir? Nacht®
Bewohner 80 4/16 4/16 - 3 64,0 64,0 -
1 Tageszeit auRerhalb der Ruhezeit
2) Tageszeit innerhalb der Ruhezeit

3) ungtinstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 bis 06:00 Uhr

Seitlich des Garagentors (90° zur senkrechten Richtung) treten um 8 dB geringere
Schallpegel auf. Der o. g. flachenbezogenen Schallleistungspegel fur das Tiefgara-
gentor enthalt keine Richtwirkungskorrektur im Sinne der Parkplatzlarmstudie; diese
wird bei der Schallausbreitungsberechnung bericksichtigt.

Tabelle 18. Schallemissionen Fahrwege im Freien.

Anzahl der Stellplatze B, Bewegungshaufigkeiten N (Anzahl der Bewegungen je Stellplatz und
Stunde, gerundet), Grundwert des lAngenbezogenen Schallleistungspegels Lwa' 1 in dB(A) fur
eine Vorbeifahrt pro Stunde, sowie resultierender langenbezogener Schallleistungspegel
Lwa'1n in dB(A).

Bezeichnung B N GrundwertLwa', resultierender
1h Lwa'1n
in dB(A) in dB(A)
Tagar? Tagir? Nacht? Tagar? Tagir? Nacht®
Transporter 80 4/16 4/16 - 47,5 [44] 60,5 60,5 -
1 Tageszeit auRerhalb der Ruhezeit
2) Tageszeit innerhalb der Ruhezeit

3) unguinstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 bis 06:00 Uhr

An Sonn- und Feiertagen ist keine Nutzung der Tiefgarage zu erwarten.
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4.3.5 Fahrwege Rettungsdienst

Die Anfahrt der Rettungsdienste erfolgt kiinftig von der Blrgermeister-Dr.-Hartmann-
Straf3e aus in einen Hof siidwestlich des Klinikkomplexes zwischen Bestandsge-
baude und Funktionsneubau. Nach [35] haben im Jahr 2024 ca. 5.500 Fahrten jahr-
lich Uber das Leitsystem IVENA zur Zentralen Notaufnahme des Klinikums Lands-
berg stattgefunden. Hinzu kommen Krankentransportfahrten, die nicht Uber IVENA
ausgefiuihrt werden, in Héhe von ca. 2.500 Fahrten pro Jahr. Durch eine Steigerung
der Intensivbetten im Rahmen der Klinikerweiterung ist fir die Zukunft mit einer Stei-
gerung um ca. 20 % zu rechnen.

Daraus ergeben sich ca. 9.600 Rettungswagenfahrten pro Jahr. Durchschnittlich ent-
spricht das 26 pro Tag. Im Zeitraum 08:00 bis 22:00 Uhr erfolgen durchschnittlich die
meisten Fahrten. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung werden angesetzt:

tagsuber (06:00 bis 22:00 Uhr) 1,5 Fahrten pro Stunde
lauteste Nachtstunde innerhalb 22:00 bis 06:00 Uhr 2 Fahrten

Rettungswagen haben in der Regel ein zuldssiges Gesamtgewicht von 3,5 - 7,5 1.

Tabelle 19. Schallemissionen Fahrwege Rettungswagen.

Bewegungshaufigkeiten N (Anzahl der Bewegungen je Stunde), Grundwert des langenbezo-
genen Schallleistungspegels Lwa'1n in dB(A) fur eine Vorbeifahrt pro Stunde, sowie resultie-
render langenbezogener Schallleistungspegel Lwa'1n in dB(A).

Bezeichnung N GrundwertLwa'1in resultierender
in dB(A) Lwa',1h
in dB(A)
Tagar? Tagir?  Nacht? Tagar?  Tagir?  Nachtd
RTW 15 15 2 56,0 [47] 57,8 57,8 59,0
1 Tageszeit auRerhalb der Ruhezeit
2) Tageszeit innerhalb der Ruhezeit

3) ungtinstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 bis 06:00 Uhr

Die Schallemission der Abstellvorgange wird nach dem getrennten Verfahren der
Bayerischen Parkplatzlarmstudie [44] berechnet.

Tabelle 20. Schallemissionen Abstellvorgdnge (je Fahrzeug 2 Vorgange: Abstellen und
Abfahren).

Bewegungshaufigkeiten N (Anzahl der Bewegungen je Stunde), Zuschlag fur die Impulshaltig-
keit Ki in dB, Zuschlag fur die Parkplatzart Keain dB, sowie Schallleistungspegel Lwa je
Stunde in dB(A).

Bezeichnung N Ki Kpa Lwa
(Parkplatzart) in dB in dB in dB(A)

TagarY Tagir? Nacht® TagarY Tagir? Nacht®
Transporter (PP an 2*1,5 2*1,5 2*2 4 3 74,8 74,8 76,0

Einkaufszentren®)

5 Die Parkplatzlarmstudie enthalt keine eigenen Werte fiir Transporter, diese werden der Fahr-
zeuggruppe der Pkw zugeordnet. Um die héheren Gerauschemissionen durch haufigeres Tu-
renschlagen, Schieben der Transportliegen etc. zu beriicksichtigen, wird als Parkplatzart ,,PP
an Einkaufszentren“ an Stelle von ,P&R-PP* angesetzt.
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1 Tageszeit auBerhalb der Ruhezeit
2 Tageszeit innerhalb der Ruhezeit
3) ungiinstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 bis 06:00 Uhr

4.3.6 Anlieferungen

Die Zufahrt der Lkw zum Klinikum erfolgt Uber die Frieda-Weber-Stral3e zu einem
Wirtschaftshof dstlich des Klinikums. Die Frieda-Weber-Stral3e stellt eine 6ffentliche
Verkehrsflache dar (siehe Kapitel 3.1.1); ab deren 6stlichem Ende verlauft die Zufahrt
auf Privatgrund und ist im Rahmen der Gewerbegerdusche nach TA Larm zu beurtei-
len. Nach [36] beliefern derzeit 10 Fahrzeuge pro Tag das Klinikum, nach Errichtung
des Funktionsneubaus 12; maximal die Halfte dieser Fahrzeuge sind Lkw, die Ubri-
gen Transporter < 3,5 t. Die Anlieferungen erfolgen ausschlieB3lich werktags und im
Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr. Lediglich der Backer kommt taglich morgens vor
06:00 Uhr, also in der Nachtzeit (06:00 bis 22:00 Uhr). Nach den vorliegenden Infor-
mationen [36] teilen sich die anliefernden Lkw und Transporter etwa halftig auf die
beiden Anlieferzonen ,Kiche“ und ,Zentrallager” auf.

Fur das Facharztzentrum ist nach [36] taglich mit bis zu 5 Anlieferungen per Klein-
transporter < 3,5 t zu rechnen. Die Fahrzeuge fahren am Haupteingang der Klinik
vorbei nach Osten. Es sind zwei Stellplatze zur Anlieferung vorgesehen: einer am
Vorplatz des Klinikums und einer an der Stidfassade des Facharztzentrums im 6st-
lichen Gebaudeabschnitt. Annahme: je Stellplatz 3 Anlieferungen pro Tag. Je Anliefe-
rung 2 Fahrwege (Anfahrt, Abfahrt). Nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) erfolgen keine An-
lieferungen.

Die Anlieferung des Pflegeheims erfolgt an der Nordfassade im westlichen Gebaude-
abschnitt. Nach [36] ist tAglich von 1 Lkw (2x pro Woche) und bis zu 2 Transportern

< 3,5 t auszugehen. Je Anlieferung 2 Fahrwege (Anfahrt, Abfahrt). Nachts (22:00 bis
06:00 Uhr) erfolgen keine Anlieferungen. GemaR der Parkplatzlarmstudie werden fir
Transporter < 3,5 t die Schallemissionskennwerte fiir Pkw der RLS-19 [16] angesetzt.

Tabelle 21. Schallemissionen Fahrwege Anlieferungen.

Bewegungshaufigkeiten N (Anzahl der Bewegungen je Stunde), Grundwert des langenbezo-
genen Schallleistungspegels Lwa'1n in dB(A) fir eine Vorbeifahrt pro Stunde, sowie resultie-
render langenbezogener Schallleistungspegel Lwa' 1 in dB(A).

Bezeichnung N Grundwert resultierender
Lwa'1h Lwa' 1h
in dB(A) in dB(A)
Tagar? Tagir? Nacht® Tagar? Tagir? Nacht®

Lkw Klinikum 4/13 2/3 - 63,0 [49] 57,9 61,2
Transporter Klinikum 3/13 2/3 1/1 49,7 [16] 43,3 47,9 49,7
Transporter FAZ Stp. 1 2*2/13  2*1/3 - 49,7 [16] 44,6 47,9
Transporter FAZ Stp. 2 2*2/13  2*1/3 - 49,7 [16] 44,6 47,9
Lkw Pflegeheim 2*1/13 - - 63,0 [49] 54,9
Transporter Pflegeheim 2*1/13  2*1/3 - 49,7 [16] 41,6 47,9

1 Tageszeit auBerhalb der Ruhezeit

2) Tageszeit innerhalb der Ruhezeit

3) ungunstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 bis 06:00 Uhr
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Im Steigungsbereich der Zufahrt zum Wirtschaftshof des Klinikums (ca. 8 %) wird ge-
maf RLS-19 ein Steigungszuschlag in Hohe von 1 dB bertcksichtigt.

Fur Rangiervorgange von ist nach [46] ein Schallleistungspegel von

Lwateq = 99 dB(A) fur die Dauer des Rangierens anzusetzen. Die Rangierdauer kann
nach [46] mit 2 Minuten je Rangiervorgang angesetzt werden; da diese Dauer fur
komplizierte Rangiervorgdnge mit mehrmaligem Vor- und Zurticksetzen angegeben
ist, was bei der Grof3e des Wirtschaftshofs nicht erforderlich ist, sind das Abstellen
und Wiederanlassen des Motors mit diesem Ansatz sicher abgedeckt. Fir Transpor-
ter < 3,5 t werden an Stelle des Rangierens 2 Parkvorgange gemalR der Parkplatz-
larmstudie angesetzt:

Tabelle 22. Schallemissionen Abstellen Transporter®.

Anzahl der Stellplatze B, Bewegungshaufigkeiten N (Anzahl der Bewegungen je Stellplatz und
Stunde, gerundet), Zuschlag fur die Impulshaltigkeit K, in dB, Zuschlag fur die Parkplatzart Kea
in dB, sowie Schallleistungspegel Lwa je Stunde in dB(A).

Bezeichnung N Ki Kpra Lwa
in dB in dB in dB(A)
Tagar? Tagir? Nacht® Tagar? Tagir? Nacht®

Transporter Klinikum 2*3/13 2*2/3  2*1/1 4 3 66,6 71,2 73,0
Transporter FAZ Stp. 1 2*2/13  2*1/3 - 4 3 64,8 68,3
Transporter FAZ Stp. 2 2*2/13  2*1/3 - 4 3 64,8 68,3
Transporter Pflegeheim 2*1/13  2*1/3 - 4 3 61,8 68,3

1 Tageszeit auRerhalb der Ruhezeit

2) Tageszeit innerhalb der Ruhezeit

3) ungtinstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 bis 06:00 Uhr

Fur die Entladevorgange der Lkw (Klinikum und Pflegeheim) wird davon ausgegan-
gen, dass je Lkw durchschnittlich 3 Paletten mittels Hubwagen Uber die fahrzeug-
eigene Ladebordwand entladen werden. Nach [49] kann fUr die Entladevorgange fol-
gender Schallleistungspegel (jeweils fur einen kompletten Ladevorgang einer Palette
,voll von Lkw / leer auf Lkw“ bezogen auf einen Vorgang pro Stunde) angesetzt wer-
den:

Entladung Paletten fahrzeugeigene Ladebordwand LwaTeq,1n = 88,1 dB(A)

Die Kisten mit Backwaren, die vor 06:00 Uhr in der Klinik angeliefert werden, werden
auf Rollwagen gestapelt und auf diesen ins Gebaude geschoben; es finden zwei
Fahrten des Rollwagens pro Anlieferung statt. Fur die Schiebevorgange der Rollwa-
gen vom Transporter zum Eingang ins Geb&aude und wieder zurtick wird auf der
Grundlage von [48] ein Schallleistungspegel (einschliel3lich eines Zuschlags fir Im-
pulshaltigkeit) in Hohe von

Schieben Rollcontainer Lwarm = 94 dB(A)

angesetzt.

6 Die Parkplatzlarmstudie enthalt keine eigenen Werte fiir Transporter, diese werden der
Fahrzeuggruppe der Pkw zugeordnet. Um die htheren Gerauschemissionen durch
Ladevorgange zu berlicksichtigen, wird als Parkplatzart ,PP an Einkaufszentren“ an Stelle
von ,P&R-PP“ angesetzt.
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Bei einer Schiebestrecke von 5 m je Richtung und einer Schiebe-Geschwindigkeit
von 3 km/h ergibt sich eine Einwirkzeit von 6 Sekunden pro Weg und somit bei
2 Rollwagen 0,4 Minuten.

Die Ubrigen Transporter (06:00 bis 22:00 Uhr) werden handisch und damit gerausch-
arm entladen. Es werden keine separaten Gerauschemissionen bertcksichtigt.

Containertausch

Im Wirtschaftshof erfolgt auch die Entsorgung von Reststoffencontainern des Kilini-
kums. Es werden an einem Tag maximal zwei Umleerbehdlter (Kunststoff/Folien) ent-
leert sowie ein Abrollcontainer (Papier) getauscht. Es wird davon ausgegangen, dass
der Containertausch nur im Zeitraum werktags 07:00 bis 20:00 Uhr stattfindet.

Die beim Containertausch entstehenden Gerduschemissionen werden nach [50] wie
folgt angesetzt:

Entleerung Umleerbehalter Lwateq = 107,5 dB(A),
Einwirkzeit te = 1 Minute

Containertausch Abrollcontainer Lwateq = 114 dB(A),
Einwirkzeit te = 3 Minuten

Stationare Anlagen

Zu den bestehenden stationdren Anlagen des Klinikums liegen keine detaillierten Da-
ten (Standorte, Schallleistungspegel) vor. Wir gehen davon aus, dass sie im Bestand
schalltechnisch vertraglich sind. Sie werden deshalb nicht im Berechnungsmodell im-
plementiert, sondern im Rahmen der Beurteilung pauschal bertucksichtigt.

Folgende stationare Anlagen sind nach [37] fur das Facharztzentrum und das Klini-
kum vorgesehen:

2 Warmepumpen Facharztzentrum,

mit Schallkapsel, jeweils: Lwa = 73 dB(A)
Luftungsanlage Klinikum (2 Luftungstirme im

AulRenbereich), jeweils: Lwa = 53 dB(A)
3 Transformatoren, jeweils: Lwa = 62 dB(A)
2 Warmepumpen Klinikum,

mit Schallkapsel, jeweils: Lwa = 72 dB(A)
Netzersatzanlage Klinikum, Abgaskamin: Lwa =90 dB(A)

Netzersatzanlage Klinikum,
Zu- und Abluftéffnungen, jeweils: Lwa = 71 dB(A)

Die Netzersatzanlage ist hur einmal pro Monat zu einem einstiindigen Testbetrieb
(werktags 07:00 bis 20:00 Uhr) im Einsatz. FUr alle Gbrigen stationéaren Anlagen wird
durchgehender Betrieb tags und nachts angenommen.

Fur alle stationaren Schallquellen werden typische Oktavpegelspektren berticksich-
tigt.
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4.3.9 Maximalpegelbetrachtung

Fur die Betrachtung der kurzzeitigen Gerauschspitzen wird eine eigenstandige Im-
missionsberechnung durchgefiihrt, bei der folgende Schallguellen mit entsprechen-
den maximalen Schallleistungspegeln bertcksichtigt werden:

Tabelle 23. Kurzzeitige Gerauschspitzen. Maximale Schallleistungspegel Lwa,max in dB(A).

Gerauschquelle Lage Lwa,max Schallquelle aktiv
in dB(A)

Tag Nacht

Pkw ,beschleunigte Vorbeifahrt*  Wirtschaftshof Klinikum 92,5 [45] X X
Pkw ,beschleunigte Vorbeifahrt®  Zufahrt Wirtschaftshof 92,5 [45] X X
Ostl. Ende Fr.-Weber-Str.

Pkw ,beschleunigte Vorbeifahrt®  Ausfahrt Parkhaus 92,5 [45] X X

Pkw ,beschleunigte Vorbeifahrt®  Tiefgarage Facharztzentr. 92,5 [45] X
Pkw ,beschleunigte Vorbeifahrt®  Anlieferung Facharztzentr. 92,5 [45] X
Pkw ,SchlieRen Kofferraum* Wirtschaftshof Klinikum 99,5 [44]" X X
Pkw ,SchlieRen Kofferraum* PP westl. Funktionsneub. 99,5 [44] X X
Lkw ,beschleunigte Vorbeifahrt®  Wirtschaftshof Klinikum 104,5 [44] X
Lkw ,beschleunigte Vorbeifahrt*  Zufahrt Wirtschaftshof 104,5 [44] X
ostl. Ende Fr.-Weber-Str
Lkw ,beschleunigte Vorbeifahrt®  Anfahrt Rettungswagen 104,5 [44] X X
Entladung Palettenhubwagen Anlieferung Pflegeheim 114,0 [46] X
Entladung Palettenhubwagen Wirtschaftshof Klinikum 114,0 [46] X
Tausch Abrollcontainer Wirtschaftshof Klinikum 121,0 [50] X

Die folgende Abbildung zeigt die Lage der eingegebenen Schallquellen:

7 Das Bayerische Landesamt fir Umwelt hat neue Hinweise zur Anwendung der
Parkplatzlarmstudie verdffentlicht [45], in der niedrigere Werte fir kurzzeitige
Gerauschspitzen angegeben sind. Fir die Maximalpegel bei Transportern < 3,5 t werden
sicherheitshalber jedoch die h6heren Werte aus der Parkplatzlarmstudie angesetzt.
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(Maximalpegel).
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4.4 Schallimmissionen

441

4.4.2

Vorgehensweise

Das grundsatzliche Vorgehen entspricht dem in Kapitel 3.2.1 dargestellten Verfahren.
Die Berechnung der Gewerbegerauschimmissionen erfolgt nach TA Larm entspre-
chend den Vorschriften der Norm DIN ISO 9613-2 [19] unter folgenden Randbedin-
gungen:

¢ Der Bodeneffekt wird nach Kapitel 7.3.1. der Norm DIN 1SO 9613-2
("Allgemeines Berechnungsverfahren") ermittelt.
(Ausnahme: fur die Parkplatzflachen und Haltevorgdnge von Fahrzeugen wird
der Bodeneffekt nach Kapitel 7.3.2. der Norm DIN ISO 9613-2 "alternatives Ver-
fahren" ermittelt).

¢ Der standortbezogene Korrekturfaktor Co zur Berechnung der meteorologischen
Korrektur Cmet wird fur alle Richtungen mit 2 dB angesetzt.

Die Berechnungen erfolgen mit A-bewerteten Schallpegeln spektral in Oktavbandern
mit Ausnahme der Parkplatzflachen und Haltevorgéange von Fahrzeugen (Berech-
nung fur eine Schwerpunktfrequenz von 500 Hz).

Die TA Larm unterscheidet bzgl. zu berlcksichtigender Ruhezeiten zwischen Werkta-
gen und Sonn- und Feiertagen. Sonn- und feiertags erfolgen in allen Bereichen des
Bebauungsplans nur in sehr geringem Umfang Anlieferungen (Backer) und das Fach-
arztzentrum wird nicht genutzt. Deshalb wird die Untersuchung fiir Werktage durch-
gefihrt. Die sonntags langeren Ruhezeiten wirken sich nur im Bereich der Zufahrt
zum Parkhaus und im Bereich der Anfahrt der Rettungswagen aus; hierauf wird im
Kapitel 4.5.1 eingegangen.

Die in die EDV-Anlage eingegebenen Daten sind in den Abbildungen im Anhang B
grafisch dargestellt.

Beurteilungspegel Plangebiet

Die Schallimmissionen der Gewerbegerausche werden im Plangebiet in Form von
Gebéaudelarmkarten getrennt fur die Tag- und Nachtzeit berechnet.

Die Ergebnisse sind in den folgenden Abbildungen fiir das lauteste Stockwerk und
die Freiflachen dargestellt (maf3stabliche Abbildungen enthalt der Anhang A):
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Abbildung 11. Gewerbegerduschimmissionen im Plangebiet. Lautestes Stockwerk. Klinikge-
baude und Facharztzentrum. Tageszeitraum 06:00 bis 22:00 Uhr.
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1 .. <=35dB(A)

[ 35 < ... <= 40 dB(A)
I 40 < ... <= 45 dB(A)
[ 145< ... <= 50 dB(A)
I 50 < ... <= 55 dB(A)
55 < ... <= 60 dB(A)
I 60 < ... <= 65 dB(A)
I 65 < ... <= 70 dB(A)
I 70 < ... <= 75dB(A)
N 75 < ... == 80 dB(A)
B0 < ... dB(A)

Abbildung 12. Gewerbegerauschimmissionen im Plangebiet. Lautestes Stockwerk. Wohnen
und Pflegeheim. Tageszeitraum 06:00 bis 22:00 Uhr.
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Gewerbegerauschimmissionen im Plangebiet. Lautestes Stockwerk. Klinikge-

baude und Facharztzentrum. Nachtzeitraum 22:00 bis 06:00 Uhr.

Abbildung 13.
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Abbildung 14. Gewerbegerauschimmissionen im Plangebiet. Lautestes Stockwerk. Wohnen
und Pflegeheim. Nachtzeitraum 22:00 bis 06:00 Uhr.

Wie aus den Abbildungen deutlich wird, werden folgende maximale Beurteilungs-
pegel im Plangebiet erreicht; die fir das Facharztzentrum und die Ostfassaden des
Klinikums angegebene Wert in der rechten Spalte beinhaltet zuséatzlich zu den unter-
suchten Gewerbegeréduschen die Vorbelastung durch den Rewe-Supermarkt (siehe
Kapitel 4.2).

Allgemeines Wohngebiet (WA)

Pflegeheim

psychiatrische Tagesklinik

Facharztzentrum

Klinikkum Ostfassaden

tags
nachts
tags
nachts
tags
nachts
tags
nachts
tags
nachts

bis zu
bis zu

bis zu
bis zu

bis zu
bis zu

bis zu
bis zu

bis zu
bis zu

50 dB(A)
44 dB(A)
57 dB(A)?
46 dB(A)

42 dB(A)
33 dB(A)

47 dB(A)
38 dB(A)

62 dB(A)
48 dB(A)

53 dB(A)
40 dB(A)

62 dB(A)
48 dB(A)

8 Der in den Gebaudelarmkarten fiir das lauteste Stockwerk dargestellte Beurteilungspegel von
62 dB(A) tags im Bereich der Anlieferung bezieht sich auf das Erdgeschoss; im
daruberliegenden 1. OG gilt ein Beurteilungspegel von 57 dB(A).
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Klinikum Westfassaden tags bis zu 58 dB(A)
nachts biszu 51 dB(A)°

4.4.3 Beurteilungspegel Nachbarschaft

Die Berechnungsergebnisse sind in Anhang C einschlieRlich aller Teilbeurteilungs-
pegel der Einzelschallquellen dokumentiert und in der folgenden Tabelle 24 zusam-
mengefasst.

An den Immissionsorten in der Nachbarschaft ergeben sich folgende Beurteilungs-
pegel L, fur die Gewerbegerausche (Vorbelastung durch den Rewe-Supermarkt siehe
Kapitel 4.2):

Tabelle 24. Beurteilungspegel Lrper der berechneten Gewerbegerdusche an den malfigeb-
lichen Immissionsorten in der Nachbarschaft, Beurteilungspegel Lrvor der Gerduschvorbelas-
tung durch den Rewe-Supermarkt, Gesamtbeurteilungspegel Lr,, zugehdérige Immissionsricht-
werte (IRW) der TA Larm sowie daraus resultierende Richtwertlberschreitung (negative
Werte bedeuten eine Unterschreitung).

Immissionsort Nut- IRW Lr.ber Lr.vor Lr Uberschreitung
zung in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) indB

tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
10 GE 01 WA 55 40 39 32 39 32 -16 -8
10 GE 02 WA 55 40 42 36 41 35 -14 -5
10 GE 03 WA 55 40 40 33 39 33 -16 -7
10 GE 04 WA 55 40 37 26 49 35 49 36 -6 -14
10 GE 05 MI® 60 60 37 31 39 33 -21 -27
10 GE 06 MIT 60 60 40 36 46 41 -14 -19
10 GE 07 WA 55 40 47 34 44 33 49 37 -6 -3
10 GE 08 WA 55 40 46 30 46 30 -9 -10
10 GE 09 WR 55 40 34 27 39 32 -16 -8
10 GE 10 WA 55 40 28 18 33 24 -22 -16

4.4.4 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Im Plangebiet und in der Nachbarschaft wurden reprasentative Immissionsorte ge-
wahlt, deren Lage aus der Abbildung 10 ersichtlich ist. Die ausgehend von den
Schallemissionen gemal Kapitel 4.3.9 resultierenden Maximalpegel Lmax an diesen
Immissionsorten sind im Detail aus Anhang C ersichtlich. Sie kdnnen wie folgt zu-
sammengefasst werden:

° Der in den Gebaudelarmkarten fiir das lauteste Stockwerk dargestellte Beurteilungspegel von
57 dB(A) nachts im Bereich der Transformatoren bezieht sich auf das Erdgeschoss; im
benachbarten EG und dem dariiberliegenden 1. OG gilt ein Beurteilungspegel von 51 dB(A).

10 kein erhéhter Schutzbedarf fir die Nachtzeit
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Plangebiet:

Tageszeitraum:

Pflegeheim

Klinikum Wirtschaftshof

Klinikum Anfahrt Rettungswagen
Klinikum Westfassade Funktionsneubau

Nachtzeitraum:

Pflegeheim

Klinikum Wirtschaftshof

Klinikum Anfahrt Rettungswagen
Klinikum Westfassade Funktionsneubau

Nachbarschaft:

Tageszeitraum:
Immissionsorte in WA-Gebieten
Immissionsorte in MI-Gebieten

Nachtzeitraum:
Immissionsorte in WA-Gebieten

Beurteilung

Plangebiet

MULLER-BBM

Lmax bis zu 91 dB(A)
Lmax bis zu 91 dB(A)
Limax bis zu 76 dB(A)
Lmax bis zu 72 dB(A)

Limax bis zu 63 dB(A)
Lmax bis zu 74 dB(A)
Lmax bis zu 76 dB(A)
Lmax bis zu 72 dB(A)

Lmax bis zu 74 dB(A)
Lmax bis zu 67 dB(A)

Lmax bis zu 58 dB(A)

Aus den Berechnungsergebnissen nach Kapitel 4.4.2 ergeben sich folgende Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm:

o Allgemeines Wohngebiet:

M166802/02

IRW 55 dB(A) tags / 40 dB(A) nachts:

tags: IRW an allen Gebauden eingehalten
nachts: IRW an den nordéstlichen Gebauden punktuell um 3-4 dB
Uiberschritten, sonst eingehalten

Ursache der Uberschreitungen sind die Gerausche des Parkhauses (Schallab-
strahlung der offenen Westfassade).

Pflegeheim:
IRW 55 dB(A) tags / 40 dB(A) nachts:

tags: IRW im unmittelbaren Nahbereich der Anlieferzone um bis zu
2 dB uberschritten; die rechnerische Uberschreitung
ist jedoch nicht beurteilungsrelevant, da sie dem eigenen
Vorhaben zugeordnet ist

nachts: IRW an der Nordfassade um 2-6 dB Uberschritten; Ursache der

Uberschreitungen sind die Gerausche der Zufahrt zum Parkhaus.

Psychiatrische Tagesklinik, Facharztzentrum:
IRW 60 dB(A) tags und nachts:

tags: IRW an allen Fassaden eingehalten
nachts: IRW an allen Fassaden eingehalten
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e Klinikum Bereich Anlieferzone:
IRW 45 dB(A) tags / 35 dB(A) nachts:

tags: IRW im weiteren Umfeld des Wirtschaftshofs um bis zu
17 dB Uberschritten

nachts: IRW im weiteren Umfeld des Wirtschaftshofs um bis zu
13 dB uberschritten

Ursache der Uberschreitungen sind die Gerausche der Anlieferungen im Wirt-
schaftshof. Sie sind nicht beurteilungsrelevant nach TA Larm, da Schallquellen
und Immissionsorte der gleichen Nutzungseinheit (Klinikum) angehéren.

¢ Kilinikum Bereich Rettungswagenanfahrt:
IRW 45 dB(A) tags / 35 dB(A) nachts:

tags: IRW im Umfeld der Rettungswagenanfahrt um bis zu
3 dB uberschritten'!

nachts: IRW im Umfeld der Rettungswagenanfahrt um bis zu
12 dB uberschritten!

Ursache der Uberschreitungen sind die Gerausche der Anfahrten der Rettungs-
wagen. Sie sind nicht beurteilungsrelevant nach TA Larm, da Schallquelle und
Immissionsorte der gleichen Nutzungseinheit (Klinikum) angehoren.

e Klinikum Bereich Siidwest:
IRW 45 dB(A) tags / 35 dB(A) nachts:

tags: IRW an der Sudwestfassade des Funktionsneubaus um bis zu
10 dB Uberschritten

nachts: IRW an der Suidwestfassade des Funktionsneubaus um bis zu
16 dB Uberschritten

Ursache der Uberschreitungen sind die Gerausche der Transformatoren und
Stellplatze westlich des Funktionsneubaus. Sie sind nicht beurteilungsrelevant
nach TA Larm, da Schallquellen und Immissionsorte der gleichen Nutzungsein-
heit (Klinikum) angehdren.

Die dargestellte Beurteilung bezieht sich auf einen Werktag gemaf TA Larm (siehe
Kapitel 4.4.1.). Bei sonntags gleich intensiver Nutzung sind im Bereich der Zufahrt
zum Parkhaus und der Rettungswagenanfahrt fiir den Tageszeitraum durch langere
Ruhezeiten um 1,9 dB hoéhere Beurteilungspegel zu erwarten. Die grundsatzliche Be-
urteilung &ndert sich dadurch jedoch nicht. Am Pflegeheim wird der Immissionsricht-
wert auch dann noch (knapp) eingehalten; im Umfeld der Rettungswagenanfahrt er-
hoht sich die maximale Uberschreitung von 4 auf 6 dB.

11 Die Uberschreitungen sind an der Siidwestfassade des Bestandsgebaudes des Klinikums
etwas hdher; dort befinden sich jedoch keine Fenster von Patientenzimmern und
vergleichbar schutzbedirftigen Raumen.
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Aufgrund der Uberschreitung der schalltechnischen Anforderungen sind Schall-
schutzmalRnahmen erforderlich, welche in Kapitel 7.3 erlautert werden.

Nachbarschaft

Wie aus den Berechnungsergebnissen in Tabelle 24 ersichtlich ist, werden tags und
nachts an allen untersuchten Immissionsorten die Immissionsrichtwerte der TA Larm
eingehalten. Die Unterschreitung betragt mindestens 3 dB, sodass davon ausgegan-
gen werden kann, dass auch bei detaillierter Betrachtung der bestehenden stationa-
ren Anlagen (siehe Kapitel 4.3.8) die Immissionsrichtwerte der TA Larm eingehalten
werden.

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir kurzzeitige Gerauschspitzen liegen in der
Tagzeit 30 dB(A) und in der Nachtzeit 20 dB(A) Uber den Immissionsrichtwerten der
TA Larm. Somit betragen sie tags / nachts fir Mischgebiete 90 / 65 dB(A), fur Allge-
meine Wohngebiete 85 / 60 dB(A) und Pflegeanstalten 75 / 55 dB(A).

Plangebiet:

Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte fiir kurzzeitige Gerauschspitzen, die
durch Geréausche verursacht werden, die zum Betrieb der eigenen Funktionseinheit
gehoren (Pflegeheim, Klinikum) gehdren, sind nicht beurteilungsrelevant nach

TA Larm, siehe Kapitel 4.5.1. Hierunter fallen Uberschreitungen im Bereich der Anlie-
ferung (Pflegeheim und Wirtschaftshofs Klinikum), im Bereich der Rettungswagen-
anfahrt sowie im Bereich der Parkplatze stidwestlich des Funktionsneubaus. Diese
Uberschreitungen betragen:

Pflegeheim tagslber bis zu 6 dB
Klinikum Wirtschaftshof tagsilber bis zu 16 dB / nachts bis zu 19 dB
Klinikum Rettungswagenanf. tagstber bis zu 1 dB / nachts bis zu 21 dB

Klinikum Westfassade nachts bis zu 17 dB

Die betroffenen Bereiche sind identisch mit denen, fur die auch die Beurteilungspegel
die Immissionsrichtwerte Giberschreiten (siehe Kapitel 4.5.1). Empfehlungen zu
Schallschutzmafinahmen enthalt Kapitel 7.3.5.

Darlber hinaus sind an der Nordfassade des Pflegeheims Uberschreitungen der Im-
missionsrichtwerte fur kurzzeitige Gerauschspitzen durch die Ein- und Ausfahrt des
Parkhauses zu erwarten. Geeignete SchallschutzmalRnahmen enthalt Kapitel 7.3.

Nachbarschaft:

Die Anforderungen an kurzzeitige Geréuschspitzen werden tagsuber und nachts an
allen Immissionsorten eingehalten.
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5 Sportgerausche

5.1 Vorbemerkungen

52
521

Folgende Sportgerduschquellen sind im Plangebiet vorgesehen:

- vier Tennisfelder mit Vereinsheim (Annahme: 20 Sitzplatze im Freien) und Park-
platz (Annahme: 10 Stellplatze)

- Bolzplatz

Vom Tennisverein der Justiz Landsberg liegen Angaben zu den voraussichtlichen
Nutzungszeiten und -intensitaten vor [38]. Demnach ist eine Nutzung der Tennis-
platze nur im Zeitraum von 09:00 bis 20:00 Uhr zu erwarten. Die Zuschauerzahlen
bei Punktspielen sind vernachlassigbar. Die Nutzungszeit des Bolzplatzes soll zu-
nachst nicht eingeschrankt werden und ist somit durch die Lichtverhaltnisse begrenzt
(Flutlicht ist nicht vorgesehen). Nachts zwischen 22:00 und 06:00 Uhr werden Ten-
nisplatze und Bolzplatz nicht genutzt.

Folgende maf3gebliche Beurteilungszeitraume nach 18. BImSchV werden Im Sinne
einer worst-case-Abschéatzung beriicksichtigt (siehe auch Kapitel 2.4):

e tagsuber innerhalb der Ruhezeit — sonntags 13:00 bis 15:00 Uhr: Vollbelegung
der Tennisplatze und des Freisitzes des Vereinsheims, Nutzung des Bolzplat-
zes und 1 Bewegung je Stellplatz und Stunde auf dem Parkplatz

e tagsuber innerhalb der morgendlichen Ruhezeit mit reduziertem Immissions-
richtwert — sonntags 07:00 bis 09:00 Uhr: Nutzung des Bolzplatzes von 08:00
bis 09:00 Uhr und 0,5 Bewegungen je Stellplatz und Stunde auf dem Parkplatz;
keine Nutzung der Tennisplatze und des Vereinsheims

Schallemissionen
Tennisfelder

Die Schallemissionen der Tennisplatze werden nach dem detaillierten Verfahren der
VDI-Richtlinie 3770 [24] ermittelt. Dazu wird jedem Aufschlagpunkt eine Punktschall-
quelle in einer Hohe von 2 m Uber Boden zugeordnet. Die Quellpunkte werden von
der Software Cadna/A in Abh&ngigkeit von ihrem UbertragungsmaR gegeniiber den
Immissionsorten sortiert. Den so fUr jeden Immissionsort separat sortierten Quell-
punkten werden folgende Schallleistungspegel nach Tabelle 3 der VDI-Richtlinie
3770 zugewiesen:

M166802/02

Aufschlagpunkt n =1
Aufschlagpunkt n = 2
Aufschlagpunkt n = 3
Aufschlagpunkt n = 4
Aufschlagpunkt n =5
Aufschlagpunkt n = 6
Aufschlagpunkt n =7
Aufschlagpunkt n = 8

Version 1

SMK/MARR

LWAFTeq = 89,8 dB(A)
LWAFTeq = 88,2 dB(A)
LWAFTeq = 86,7 dB(A)
LWAFTeq = 85,1 dB(A)
LWAFTeq = 83,6 dB(A)
LWAFTeq = 82,0 dB(A)
LWAFTeq = 80,5 dB(A)
LWAFTeq = 78,9 dB(A)
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Vereinsheim

Fur die Gesprache von Sportlern und Zuschauern im AuRenbereich des Vereins-
heims (Annahme 20 Personen) wird entsprechend der VDI-Richtlinie 3770 [24] ange-
nommen, dass 50 % der anwesenden Personen ,gehoben® sprechen.

Nach VDI-Richtlinie 3770 ergibt sich daftr folgender Schallleistungspegel:
Freisitz mit 20 Personen: Lwarreisiz = 70 dB + 10 log (10) = 80 dB(A)

Es wird eine Flachenschallquelle mit einer Hohe von 1,2 m in den Berechnungen be-
ricksichtigt.

Bolzplatz

Gemal’ der VDI-Richtlinie 3770 [24] wird fur den Bolzplatz ein Schallleistungspegel in
Hohe von

LWATm =101 dB(A)
angesetzt.

Der Schallleistungspegel wird im Rechenmodell als Flachenschallquelle mit einer
Hohe von jeweils 1,6 m Uber Gelandeniveau gemal VDI-Richtlinie 3770 [24] ange-
nommen.

Pkw-Stellplatze

Die Berechnung der Schallemission der Parkplatze erfolgt nach dem Verfahren der
RLS-19 [16]*.

Tabelle 25. Schallemissionen Parkplatze.

Anzahl der Stellplatze B, Bewegungshaufigkeiten N (Anzahl der Bewegungen je Stellplatz und
Stunde, gerundet), Zuschlag fir die Parkplatzart Keain dB, sowie Schallleistungspegel Lwa je
Stunde in dB(A).

Bezeichnung B N Kpa Lwa

(Parkplatzart) in dB in dB(A)
Sonntag Sonntag Sonntag Sonntag
13-15 Uhr 7-9 Uhr 13-15 Uhr 7-9 Uhr

PP Vereinsheim 10 1 0,5 0 73,0 70,0

(Pkw-Parkplatz)

12 Die 18. BImSchV verweist hierzu auf die RLS-90, die zu htheren Schallemissionswerten
fuhrt; in Abstimmung mit der Genehmigungsbehdérde [39] wird jedoch die RLS-19 als neuere
Erkenntnisquelle und Stand der Technik herangezogen.
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Fur die Betrachtung der kurzzeitigen Gerauschspitzen wird eine eigenstandige Im-
missionsberechnung durchgefiihrt, bei der folgende Schallguellen mit entsprechen-
den maximalen Schallleistungspegeln bertcksichtigt werden:

Tabelle 26. Kurzzeitige Gerauschspitzen. Maximale Schallleistungspegel Lwa,max in dB(A).

Gerauschquelle Lwa,max Schallquelle aktiv
in dB(A)
Tag Nacht
Pkw ,SchlieRen Kofferraum* 95,5 [45] X -
Rufen ,sehr laut” (Lwaeq) 95,0 [24] X -
Trillerpfeife Bolzplatz (Schiedsrichterpfiff nach [24]) 118,0 [24] X -

Es werden Punktschallquellen im Bereich des Parkplatzes, des Freisitzes vom Ver-

einsheim und des Bolzplatzes angesetzt.

5.2.6 Lageplan der Schallquellen

Die folgenden Abbildungen zeigen die Lage der eingegebenen Schallquellen.
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Abbildung 15. EDV-Eingabedaten zur Berechnung der Sportgerduschimmissionen (Beurtei-

lungspegel).
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Abbildung 16. EDV-Eingabedaten zur Berechnung der Sportgerduschimmissionen (Maximal-
pegel).

Schallimmissionen

Vorgehensweise

Das grundsatzliche Vorgehen entspricht dem in Kapitel 3.2.1 dargestellten Verfahren.
Die Berechnung der Sportgerduschimmissionen erfolgt nach den Kriterien der

18. BImSchV [14] unter Berilicksichtigung der VDI-Richtlinie 2714 [22] und der VDI-
Richtlinie 2720 [23]. In den Emissionsansatzen nach Kapitel 5.2 sind bereits die Zu-
schlage nach den Kriterien der 18. BImSchV [14] fur Impuls-, Ton- oder Informations-
haltigkeit enthalten. Bei der Bildung der Beurteilungspegel werden diese nicht noch-
mals bertcksichtigt. Der Reflexionsverlust wird mit 1 dB angesetzt. Die Berechnun-

gen erfolgen mit A-bewerteten Schallpegeln fir eine Schwerpunktfrequenz von
500 Hz.
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5.3.2 Beurteilungspegel

Die Schallimmissionen der Sportgerausche werden im Plangebiet in Form von Ge-
baudelarmkarten getrennt fur die in Kapitel 5.1 erlauterten Beurteilungszeitraume be-
rechnet. AuRRerhalb des Plangebiets sind die Sportgerauschimmissionen aufgrund
der grof3en Abstande nicht relevant.

[ . ==35dBA)
35 < ... <= 40 dB(A)
I 40 < ... <= 45 dB(A)
[ 145<..==50dB(A)
I 50 < ... <= 55 dB(A)
55 < ... ==60 dB(A)
‘| D60 < ... <=65 dB(A)
Bl G5 < .. <=70dB(A)
I 70 < ... <= 75 dB(A)
o TS5 <. <= 80 dB(A)
B30 < ... dB(A)

GRZ =040

Abbildung 17. Beurteilungspegel Sportgerauschimmissionen — Ruhezeit sonntags 13:00 bis
15:00 Uhr. Lautestes Stockwerk.
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[ . ==35dBA)
35 < ... <= 40 dB(A)
I 40 < ... <= 45 dB(A)
[ 145<..==50dB(A)
I 50 < ... <= 55 dB(A)
55 < ... ==60 dB(A)
/| IGO0 < .. <=65 dB(A)
Bl G5 < .. <=70dB(A)
I 70 < ... <= 75 dB(A)
I 75 < .. <= 80 dB(A)
B30 < ... dB(A)

GRZ =040

Abbildung 18. Beurteilungspegel Sportgerduschimmissionen — Ruhezeit sonntags 07:00 bis
09:00 Uhr (reduzierter Immissionsrichtwert). Lautestes Stockwerk.

Es ergeben sich somit maximale Beurteilungspegel von:

nordwestliches Gebaude im WA:

nordostliches Gebaude im WA:

5.3.3 Kurzzeitige Gerauschspitzen

RZ Sonntag 13:00 bis 15:00 Uhr
RZ Sonntag 07:00 bis 09:00 Uhr

RZ Sonntag 13:00 bis 15:00 Uhr
RZ Sonntag 07:00 bis 09:00 Uhr

62 dB(A)
52 dB(A)

56 dB(A)
52 dB(A)

Im Plangebiet wurden reprasentative Immissionsorte gewahlt, deren Lage aus der
Abbildung 16 in Kapitel 5.2.6 ersichtlich ist. Die ausgehend von den Schallemissio-
nen gemal Kapitel 5.2.5 resultierenden Maximalpegel Lmax an diesen Immissionsor-
ten konnen im Detail dem Anhang C entnommen werden. Sie kdnnen wie folgt zu-

sammengefasst werden:

Pkw SchlieRen Kofferraum (10 SP 02) Lmax = 63 dB(A)
Rufen ,sehr laut® (10 SP 01)
Trillerpfeife Bolzplatz (10 SP 02)

M166802/02
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Lmax = 58 dB(A)
Lmax = 79 dB(A)
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Beurteilung
Plangebiet

Der Immissionsrichtwert der 18. BImSchV in Hoéhe von 55 dB(A) in der Ruhezeit von
13:00 bis 15:00 Uhr wird am nordwestlichen Gebaude des WA um bis zu 7 dB sowie
am zentralen und am nordostlichen Geb&ude um bis zu 1 dB Uberschritten.

Der Immissionsrichtwert der 18. BImSchV in Héhe von 50 dB(A) in der Ruhezeit von
07:00 bis 09:00 Uhr wird am nordwestlichen Geb&ude des WA und am norddéstlichen
Gebaude um bis zu 2 dB Uberschritten.

Aufgrund der Uberschreitung der schalltechnischen Anforderungen sind Schall-
schutzmalRnahmen erforderlich, welche in Kapitel 7.4 erlautert werden.

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Die Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV fir kurzzeitige Gerauschspitzen liegen in
der Tagzeit 30 dB(A) Uber den Immissionsrichtwerten der 18. BImSchV. Somit betra-
gen sie fur Allgemeine Wohngebiete in der morgendlichen Ruhezeit mit reduziertem
Immissionsrichtwert 80 dB(A) und im Ubrigen Tageszeitraum 85 dB(A).

Diese Anforderungen werden an allen Immissionsorten eingehalten.

Hubschrauberlandestelle

Bei dem bestehenden Hubschrauberlandeplatz handelt es nach [36] um eine geneh-
migungsfreie sog. PIS-Landestelle (Public-Interest-Site, Landestellen im 6ffentlichen
Interesse) mit wenigen Flugbewegungen pro Jahr (Mittelwert 2020-2023 ca. 35 Lan-
dungen pro Jahr, davon ca. 5 im Nachtzeitraum 22:00 bis 06:00 Uhr). Es erfolgen
keine Notfalleinlieferungen sondern lediglich Abfliige zur Verlegung von Patienten in
andere Kliniken. Es ist davon auszugehen, dass sich durch die Verlegung des Hub-
schrauberlandeplatzes an dieser Tatsache nichts andern wird.

Gemal Bebauungsplan [1] soll die Landestelle um etwa 70 m in stidwestliche Rich-
tung verlegt werden. Die Abstande zur nachstgelegenen Wohnbebauung im Osten
und Siiden andert sich dadurch wie folgt:

Osten derzeitca. 55m  kinftig ca. 110 m
Siuden (B-Plan Nr. 2500) derzeitca. 85m kinftigca. 73 m

Daher ist aufgrund der geanderten Abstandssituation in der dstlichen Nachbarschaft
eine deutliche Larmentlastung und an der sidlichen Nachbarschaft eine geringe
Larmzunahme zu erwarten. Weitere Zunahmen kénnen durch Schallreflexionen am
Funktionsneubau entstehen.

Aufgrund des sehr seltenen Auftretens nachtlicher Hubschrauberlandungen von ca. 5
pro Jahr kann in Anlehnung an die Regelungen der TA Larm fir seltene Ereignisse
(maximal 10 Ereignisse pro Jahr) von einer schalltechnischen Vertraglichkeit ausge-
gangen werden.
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Mdogliche SchallschutzmalRnahmen
Allgemeine Hinweise zur weiteren Planung

Da die Baugrenzen des Bebauungsplanentwurfs weit gefasst sind und sich bei der
konkreten Gebaudeplanung in Teilbereichen andere Kubaturen ergeben werden, ist
im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens ein detaillierter Schallimmissions-
schutznachweis auf der Grundlage der Genehmigungsplanung zu erstellen.

Weiterhin ist ein Schallschutznachweis gegen Auf3enlarm fir Bauvorhaben in den
Bereichen Allgemeines Wohngebiet, Pflegeheim und Klinikum zu fihren.

Verkehrsgerausche
AbstandsvergréfRerung, Abschirmeinrichtungen

Die schutzbedurftigen Bereiche des Plangebiets (Allgemeines Wohngebiet, Pflege-
heim) weisen mit ca. 100 m einen groRen Abstand zur Breslauer StralRe auf, die in
diesem Bereich die wesentliche Verkehrsgerauschquelle darstellt. Die Planung rea-
giert damit bereits auf die zu erwartende erhohte Gerduschbelastung.

Im Bereich der hochsten Verkehrsgerauschbelastung im nordgstlichen Bereich des
Pflegeheims wére ein weiteres Abrticken nur durch eine Verkleinerung des Baukor-
pers moglich. Die Errichtung einer auch fir die Obergeschosse wirksamen Ab-
schirmeinrichtung ist in diesem Bereich nicht praktikabel.

Die in Kapitel 3.3.1 vorgeschlagene Schallschutzwand zum Schutz der Sportflachen
koénnte auch im Allgemeinen Wohngebiet die Gerduschbelastung etwas reduzieren.
Die Wirkung ist jedoch aufgrund der durch die Bebauungsplangrenze beschrankte
Langenausbildung begrenzt.

Geschwindigkeitsreduzierung Breslauer StralRe

Eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der Breslauer StralRe
westlich des derzeitigen Ortsschilds bewirkt insbesondere im geplanten Allgemeinen
Wohngebiet eine splrbare Pegelminderung bewirken. Die Schallemissionspegel der
Breslauer Strafl3e werden im Bereich der Geschwindigkeitsreduzierung gegenuiber
den Berechnungen fiir die derzeit zulassige Geschwindigkeit von 100 km/h um fol-
gende Werte gemindert:

80 km/h: 1,9dB
70 km/h: 3,2dB
60 km/h: 5,3dB
50 km/h: 6,8 dB

Grundrissgestaltung

Grundsatzlich sind schutzbedurftige Aufenthaltsraume nach Mdglichkeit so anzuord-
nen, dass die Beliiftung tber ein Fenster in einem Fassadenbereich ohne Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Verkehrslarm maoglich ist.
Insbesondere bei Schlafraumen ist dies zu beachten. Zusatzliche Fenster eines
Schlafraums sind dann auch an Fassaden mit hoheren Beurteilungspegeln mdglich.
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Sollten keine der in Kapitel 7.2.1 und 7.2.2 vorgeschlagenen MaRhahmen umgesetzt
werden, sind nachts in folgenden Fassadenabschnitten Uberschreitungen des Immis-
sionsgrenzwerts der 16. BImSchV fir Allgemeine Wohngebiete zu erwarten:

Abbildung 19. Fassadenabschnitte mit Uberschreitungen des Immissionsgrenzwerts der
16. BImSchV nachts (49 dB(A)), gelbe Linien.
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Auch eine mdégliche Laubengangerschliel3ung stellt eine empfehlenswerte Schall-
schutzmalRnahme im Sinne einer schalltechnisch optimierten Grundrissgestaltung
dar.

7.2.4 (Teil-)verglaste Vorbauten

Fur die zur Beluftung notwendigen Fenster von AufenthaltsrAumen in Bereichen mit
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (siehe Abbildung 19)
kdnnen (teil)verglaste Vorbauten vorgesehen werden. Besonders fir Fenster, deren
Fensterflache senkrecht zur Schallquelle angeordnet ist (also an den West- und Ost-
fassaden), ist diese MalRnahme sehr wirkungsvoll, da dort eine Beliftungsmoglichkeit
des verglasten Vorbaus von einer leisen Seite moglich ist.

7.2.5 Luftungseinrichtungen

Fur alle Schlafraume im Allgemeinen Wohngebiet, im Pflegeheim sowie im Klinikum
an Fassadenabschnitten mit Beurteilungspegeln von > 45 dB(A) nachts (nach

DIN 18005 ist dort ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich, siehe Kapitel 2.1) ist
der Einbau einer schalldammenden Luftungseinrichtung oder eine andere technisch
geeignete MalRnahme zur Beliftung erforderlich. Ausgenommen sind Fenster, die
durch (teil)verglaste Vorbauten nach Kapitel 7.2.4 geschitzt sind.

In der nachfolgenden Abbildung sind die Fassadenabschnitte mit Beurteilungspegeln
von > 45 dB(A) nachts in blau gekennzeichnet:

Abbildung 20. Fassaden mit Verkehrsgerdusch-Beurteilungspegeln > 45 dB(A) nachts, lau-
testes Stockwerk.

Zur Luftung von Raumen, die dauerhaft nicht zum Schlafen benutzt werden, kann die
StoRluftung verwendet werden.

M166802/02 Version 1 SMK/MARR 01. April 2025 Seite 72



MULLER-BBM

7.2.6 Anforderungen an die Schalldammung von AulRenbauteilen

Aufgrund der einwirkenden Verkehrs-, Gewerbe- und Sportgerausche ist damit zu
rechnen, dass zumindest im Allgemeinen Wohngebiet und im Pflegeheim erhdhte
Anforderungen an die Luftschalldammung der AulRenbauteile schutzbedurftiger Auf-
enthaltsraume gemar der DIN 4109 zu stellen sind.

Dies ist in der weiteren Planung entsprechend zu beriicksichtigen.

7.2.7 Schutz der Nachbarschaft

Wie aus Kapitel 3.3.2 ersichtlich ist, werden durch das Planvorhaben die Beurtei-
lungspegel der Verkehrsgerédusche durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen,
Schallreflexionen an den Plangebauden und insbesondere die Installation einer Licht-
signalanlage punktuell um bis zu 3 dB erhoht. Betroffen sind folgende Fassaden
(Burgermeister-Dr.-Hartmann-Stral3e 60-68):

;\‘_/

Abbildung 21. Fassaden mit Erhéhung der Verkehrsgerauschbelastung um mindestens 3 dB.

Als SchallschutzmaRnhahmen zum Schutz der Nachbarschaft vor den Verkehrsgerau-
schen kommen in Frage:

- Errichtung einer Schallschutzwand von 2 m Hoéhe an der westlichen Grund-
stucksgrenze; hohe Wirksamkeit fur das Erdgeschoss einschlief3lich Aul3en-
wohnbereich (Terrassen), jedoch fir die Obergeschosse weitgehend wirkungs-
los.

- Verzicht auf die Errichtung der Lichtsignalanlage, falls verkehrstechnisch mog-
lich; ausreichende Wirksamkeit als alleinige MaBnahme, um die Pegelzunahme
auf unter 3 dB zu senken.
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- Falls keine der vorgenannten Malnahmen mdglich oder ausreichend ist, sollte
fur die gekennzeichneten Hausfassaden der Anspruch auf die Uberpriifung der
Notwendigkeit bzw. ggf. der daraus resultierende Einbau passiver Schallschutz-
mafinahmen nach Mal3gabe der Verkehrswege-SchallschutzmalRhahmenver-
ordnung 24. BImSchV [15] festgelegt werden. Da sich die Gebaude aul3erhalb
des Bebauungsplanumgriffs befinden, kann diese MafRnahme nicht im Bebau-
ungsplan festgesetzt werden, sondern muss im Rahmen eines offentlich-recht-
lichen Vertrags geregelt werden.

7.3 Gewerbegerausche
7.3.1 Allgemeines

Der vorliegenden Untersuchung liegen bereits SchallschutzmalRnahmen bzw. Annah-
men zu Schallemissionen und Nutzungsintensitaten zugrunde. Sie sind in der weite-
ren Planung beizubehalten bzw., sofern sie im Rahmen des Bebauungsplans als sol-
che nicht festgesetzt werden kénnen, im Rahmen der Baugenehmigung abschlie-
Rend festzulegen:

Parkhaus:

Die Anzahl der Stellplatze sowie die sonstigen in Kapitel 4.3.3.1 genannten Parame-
ter durfen ohne erneute schalltechnische Uberpriifung nicht wesentlich tiberschritten
werden. Die Zufahrt ist mit einem Fahrbahnbelag mit Dsyo = O dB auszufuhren. Die
Sud- und Ostfassade sind — mit Ausnahme der Offnung fiir die Ein- und Ausfahrt —
vollstandig geschlossen mit einem Schalldamm-Mal3 von mindestens R'wes = 15 dB
auszufiihren; eine Ausfiihrung mit schallgedammten Lamellen an Stelle der vollstan-
digen SchlieBung (z. B. aus Luftungs- oder Brandschutzgriinden) bedarf einer erneu-
ten schalltechnischen Uberprifung.

Tiefgaragenzufahrt Facharztzentrum:

Zufahrt und Rampe sind mit einem Fahrbahnbelag mit Dsyo = 0 dB auszufihren. In-
nenwande und / oder Decke im Rampenbereich sind entsprechend dem Stand der
Technik schallabsorbierend zu verkleiden. Abdeckungen in der Tiefgaragenabfahrt,
z. B. fiir eine Regenrinne, sind dem Stand der LArmminderungstechnik entsprechend
mit verschraubten Abdeckungen oder technisch gleichwertig fixiert auszufiihren. Der
Larmbeitrag der baulich-technischen Einrichtungen (Rolltor, Regenrinne usw.) darf
die Gerauschabstrahlung an der Tiefgaragenzufahrt durch die Kraftfahrzeuge nicht
nennenswert erhdhen (< 1 dB(A)).

Anlieferungen:

Die Anlieferung ist im Plangebiet ausschlief3lich in der Tagzeit von 06:00 bis
22:00 Uhr zulassig. Im Bereich des Wirtschaftshofs des Klinikums ist die Anlieferung
eines Transporters < 3,5 t vor 06:00 Uhr maglich.

Ausnahmen sind ggf. mdglich, wenn im Rahmen der Baugenehmigung der Nachweis
erbracht werden kann, dass die Anforderungen der TA L&rm in der Nachbarschaft
eingehalten werden kdnnen.
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Stationare Anlagen:

Die in Kapitel 4.3.8 genannten Schallleistungspegel der stationdren Anlagen dirfen
ohne erneute schalltechnische Uberprifung nicht tiberschritten werden.

MalRnahmen am Parkhaus

Aus schalltechnischer Sicht ware eine Verlegung der Zufahrt zum Parkhaus an die
Nordfassade eine sehr wirksame Schallschutzmafinahmen. Nach Angaben des Auf-
traggebers ist dies jedoch aufgrund von Vorgaben durch das StralRenbauamt nicht
moglich.

Zum Schutz des geplanten Allgemeinen Wohngebiets kommt eine (teilweise) Schlie-
Bung auch der Westfassade in Frage. Zum Schutz des Pflegeheims sind keine weite-
ren SchallschutzmalRnahmen moglich.

Grundrissgestaltung

An Fassaden mit Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm dirfen
keine zu offnenden Fenster schutzbedurftiger Aufenthaltsraume angeordnet werden.
Nicht schutzbedurftige AufenthaltsrAume im Sinne der DIN 4109 sind z. B. Bader,
Flure, Kochkichen, welche durch eine Tur vom Wohnbereich getrennt sind. Sollten
dennoch Fenster schutzbedirftiger Aufenthaltsraume in diesen Fassadenbereich-Ab-
schnitten vorgesehen werden, sind Schallschutzmafnahmen nach Kapitel 7.3.4 zu
ergreifen.

In der folgenden Abbildung sind die Fassadenabschnitte im Plangebiet mit Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte der TA L&rm gekennzeichnet:

alle Stockwerke | =t

Abbildung 22. Fassaden mit Uberschreitung des Immissionsrichtwerts der TA Larm fir
Allgemeine Wohngebiete durch Gewerbegeréausche.

Baulich-technische MalRlnahmen

Offenbare Fenster von Aufenthaltsraumen von Wohnungen in den in Abbildung 22
gekennzeichneten Fassadenabschnitten sind méglich, wenn durch entsprechende
Schallschutzkonstruktionen die Einhaltung der schalltechnischen Anforderungen der
TA Larm 0,5 m vor dem ged6ffneten Fenster nachgewiesen wird. Hierfur kénnen Er-
kerlosungen, (teil-)verglaste Vorbauten, Prallscheiben oder Ahnliches zum Einsatz
kommen.
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7.3.5 Empfehlungen fur MaBnahmen am Klinikum

Die Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte fir Pflegeanstalten der TA Larm am
Klinikgebéaude durch Gerausche, die zum Klinikbetrieb gehdren (Anlieferungen, An-
fahrten der Rettungswagen, Transformatoren, Stellplatze), sind nicht beurteilungs-
relevant nach TA Larm, siehe Kapitel 4.5.1. SchallschutzmalRnahmen sind nach

TA Larm somit nicht zwingend erforderlich. Dennoch sind fir alle Bettenraume des
Klinikums, an denen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte fiir Pflegeanstalten
Zu erwarten sind, passive SchallschutzmalRnahmen dringend zu empfehlen. Hierfir
koénnen (teil-)verglaste Vorbauten, Prallscheiben, Erkerlosungen oder der Einbau
schalldammender Liftungseinrichtungen zum Einsatz kommen.

In den folgenden Abbildungen sind die betroffenen Fassadenabschnitte des Klini-
kums mit Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm fur Pflegeanstal-
ten gekennzeichnet:

Abbildung 23. Fassaden mit Uberschreitung des Immissionsrichtwerts der TA Larm fur
Pflegeanstalten durch Gewerbegerdusche.
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7.4 Sportgerausche

7.4.1

7.4.2

Einschréankung Nutzungszeiten

Durch eine Beschrankung der Nutzungszeit des Bolzplatzes auf den Zeitraum werk-
tags 08:00 bis 22:00 Uhr und sonntags 09:00 bis 22:00 Uhr kann eine Einhaltung der
Immissionsrichtwerte in der morgendlichen Ruhezeit erreicht werden. In diesem Zeit-
raum werden die Tennisfelder ohnehin nicht genutzt.

Eine Einhaltung der Immissionsrichtwerte in den Ubrigen Ruhezeiten der

18. BImSchV ware nur zu erreichen, wenn auf eine Nutzung zumindest der beiden

sudlichen Tennisfelder in den Ruhezeiten ganz verzichtet wird. Auch aul3erhalb der
Ruhezeiten waren zeitliche Einschrankungen nétig, sodass eine sinnvolle Nutzung

der Anlagen nicht moglich ware.

Grundrissgestaltung

An Fassaden mit Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV diir-
fen keine zu 6ffnenden Fenster schutzbedurftiger Aufenthaltsraume angeordnet wer-
den. Nicht schutzbedurftige Aufenthaltsraume im Sinne der DIN 4109 sind z. B. Béa-
der, Flure, Kochkiichen, welche durch eine Tur vom Wohnbereich getrennt sind. Soll-
ten dennoch Fenster schutzbeddrftiger Aufenthaltsraume in diesen Fassadenbereich-
Abschnitten vorgesehen werden, sind SchallschutzmafBhahmen nach Kapitel 7.4.3 zu
ergreifen.

In den folgenden Abbildungen sind die Fassadenabschnitte im Allgemeinen Wohnge-
biet mit Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV gekennzeich-
net:
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Al W3

Abbildung 24. Fassaden mit Uberschreitung des Immissionsrichtwerts der 18. BImSchV fir
Allgemeine Wohngebiete durch Sportgerausche.

Baulich-technische MaRnahmen

Offenbare Fenster von Aufenthaltsraumen von Wohnungen in den in Abbildung 24
gekennzeichneten Fassadenabschnitten sind méglich, wenn durch entsprechende
Schallschutzkonstruktionen die Einhaltung der schalltechnischen Anforderungen der
18. BImSchV 0,5 m vor dem gedffneten Fenster nachgewiesen wird. Hierflir kbnnen
Erkerlosungen, (teil-)verglaste Vorbauten, Prallscheiben oder Ahnliches zum Einsatz
kommen.
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8 Textvorschlage zur Ubernahme in die Bebauungsplane
8.1 Vorbemerkungen

Die im Folgenden getroffenen Vorschlage fir Festsetzungen von Schallschutzmalfi-
nahmen im Bebauungsplan bediirfen seitens des Plangebers noch einer Uberpriifung
auf andere stadtebauliche und bauplanungsrechtliche Belange hin.

Bei der Festsetzung der erforderlichen Schallschutzmafinahmen wird nach den Ge-
rauscharten Verkehr, Gewerbe und Sport differenziert. Die Festsetzungen fur Ver-
kehrsgerausche unterscheiden sich aufgrund der fir die Beurteilung malRgebenden
Regelwerke grundsatzlich von jenen fiur Gewerbe- und Sportgerausche.

Eine Differenzierung der Festsetzungen nach Stockwerken erfolgt im Hinblick auf die
Ubersichtlichkeit nicht. Alle Festsetzungen beziehen sich somit auf das ungiinstigste
(lauteste) Stockwerk.

Die in Kapitel 7.3.1 genannten Hinweise kdnnen nur teilweise in die Festsetzungen
des Bebauungsplans integriert werden. Sie sind in nachfolgenden Baugenehmi-
gungsverfahren zu berlcksichtigen.

8.2 Festsetzungen im Planteil

Fur den Planteil sind folgende Markierungen zu tbernehmen. Die Markierungen kon-
nen entweder in den Planteil integriert werden oder als gesonderte Abbildung dem
Bebauungsplan beigefligt werden. Die Markierungen kénnen auch in eine gemein-
same Abbildung mit unterschiedlicher Farbgebung zusammengefihrt werden.

Verkehrsgerausche:

Es sind die folgenden Fassaden zu kennzeichnen, an denen der Beurteilungspegel
der Verkehrsgerausche einen Wert von 45 dB(A) in der Nachtzeit tiberschreitet:

Abbildung A. Fassaden mit Anforderungen zu SchallschutzmafBnahmen (schallgedammte
Luftungseinrichtungen) bzgl. der Verkehrsgerausche.
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Gewerbe- und Sportgerausche:

Es sind die folgenden Fassaden im Allgemeinen Wohngebiet und am Pflegeheim zu
kennzeichnen, an denen die Immissionsrichtwerte der TA Larm und/oder der
18. BImSchV durch Gewerbe- und/oder Sportgerausche tberschritten werden:

Pflegeheim

Abbildung B. Fassaden mit Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA Larm und/oder
der 18. BImSchV durch Gewerbe- und/oder Sportgerausche.

Textliche Festsetzungen

Fir die textlichen Festsetzungen schlagen wir folgende Formulierungen vor:

(1) Baulicher Schallschutz

Bei der Errichtung und Anderung von Gebauden mit schutzbediirftigen Aufent-
haltsrdumen sind technische Vorkehrungen nach der DIN 4109-1:2018
»~Schallschutz im Hochbau®, gegentiber dem AulBenldrm vorzusehen. Liiftungs-
einrichtungen sind beim Nachweis des Schallschutzes zu bertcksichtigen und
S0 zu bemessen, dass sich das resultierende Schalldammmal der Auf3enbau-
teilkonstruktionen eines schutzbedurftigen Aufenthaltsraumes nicht malRgeb-
lich verschlechtert.

(2) Bauabfolge

Das nordostliche Baufenster des Allgemeinen Wohngebiets sowie das Pflege-
heim dirfen erst nach Fertigstellung des Rohbaus des Parkhauses bezogen
werden.

(3) Verkehrsgerausche

Bei zum Schlafen geeigneten Aufenthaltsraumen sind an den in Abbildung A
gekennzeichneten Fassaden schallgedammte Liftungseinrichtungen oder eine
andere technisch geeignete Mal3nahme zur BelUftung (verglaste oder teilver-
glaste Vorbauten, Wintergarten, Laubengangerschliel3ung etc.) vorzusehen.
Dies gilt nicht, falls die entsprechenden Raume Uber ein Fenster an einer nicht
gekennzeichneten, larmabgewandte Seite bellftet werden kénnen.
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(4) Gewerbe- und Sportgerausche

a)

b)

d)

M166802/02

Offenbare Fenster schutzbediirftiger Aufenthaltsraume von Wohnungen
und vergleichbaren Nutzungen im Sinne der DIN 4109-1:2018 und in Pfle-
gebereichen innerhalb des Pflegezentrums sind an den in Abbildung B ge-
kennzeichneten Fassaden nur zulassig, soweit im Rahmen der Baugeneh-
migung durch ein Fachgutachten nachgewiesen werden kann, dass

o der Beurteilungspegel unter Berlicksichtigung der exakten Lage des
Fensters (insbesondere des Stockwerks) die Immissionsrichtwerte der
TA Larm ohne weitere MalRnahmen einhalt,

ODER

¢ aufgrund geeigneter Malinahmen zur Abschirmung (z. B. architektoni-
sche Selbsthilfe, fest- oder teilverglaste Schallschutzkonstruktionen)
die Immissionsrichtwerte 0,5 m vor dem 6ffenbaren Fenster nicht
Uberschritten werden.

Fur die vorgesehenen gewerblichen Nutzungen im Plangebiet (Parkhaus,
Facharztzentrum, Funktionsneubau des Klinikums) ist im Rahmen des je-
weiligen Baugenehmigungsverfahrens der Nachweis zu fuhren, dass die
Immissionsrichtwerte der TA Larm an allen maRgeblichen Immissionsorten
durch die Gesamtbelastung von allen relevanten Anlagen nicht Giberschrit-
ten werden.

Zudem ist der Nachweis zu flhren, dass einzelne kurzzeitige Gerausch-

spitzen in der Tagzeit die Immissionsrichtwerte um nicht mehr als 30 dB

und in der Nacht die Immissionsrichtwerte um nicht mehr als 20 dB Uber-
schreiten.

Die Zufahrt des Parkhauses ist mit einem akustisch unauffélligen Fahr-
bahnbelag mit Dsyo = 0 dB auszufihren. Die Sid- und Ostfassade sind —
mit Ausnahme der Offnung fur die Ein- und Ausfahrt in der Sudfassade —
vollstandig geschlossen auszufiihren.

Zufahrt und Rampe der Tiefgarage zum Facharztzentrum sind mit einem
akustisch unauffalligen Fahrbahnbelag mit Dsyo = 0 dB auszufihren. In-
nenwande und / oder Decke im Rampenbereich sind entsprechend dem
Stand der Technik schallabsorbierend (Absorptionsgrad bei f = 500 Hz gro-
Ber 0,7) zu verkleiden. Abdeckungen in der Tiefgaragenabfahrt, z. B. fir
eine Regenrinne, sind dem Stand der LA&rmminderungstechnik entspre-
chend mit verschraubten Abdeckungen oder technisch gleichwertig fixiert
auszufuhren.

Version 1 SMK/MARR 01. April 2025 Seite 81



MULLER-BBM

9 Grundlagen

Dieser Untersuchung liegen zugrunde:

Planunterlagen

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

Bebauungsplan mit Grinordnung Nr. 2450 ,Klinikum, Burgermeister-Dr.-Hart-
mann-Stral3e“, Stadt Landsberg am Lech; Entwurfsverfasser LARS consult Ge-
sellschaft fur Planung und Projektentwicklung, Bahnhofstral3e 22, 87700 Mem-
mingen; Vorabzug vom 28.10.2024

Bebauungsplan Nr. 2070 ,Romerauterrasse 2, Stadt Landsberg am Lech; Ent-
wurfsverfasser Stadtbauamt Landsberg am Lech; 27.09.1982

Bebauungsplan Nr. 2181 ,Rémerauterrasse 4“ 1. Anderung, Stadt Landsberg
am Lech; Entwurfsverfasser Stadtbauamt Landsberg am Lech; 23.01.1998

Bebauungsplan Nr. 2400 ,Kinderhaus Romerauterrasse®, Stadt Landsberg am
Lech; Planverfasser LARS consult Gesellschaft fur Planung und Projektentwick-
lung, BahnhofstralR3e 22, 87700 Memmingen; 26.09.2012

Bebauungsplan Nr. 2500 ,Romerauterrasse 5% Stadt Landsberg am Lech; Ent-
wurfsverfasser Stadtbauamt Landsberg am Lech, Referat 42, Katharinenstralle
1, 86899 Landsberg am Lech; 21.06.2017

Bebauungsplan mit Grinordnungsplan Nr. 2310 ,Breslauer Straf3e®,
Stadt Landsberg am Lech; Planverfasser Frank Bernhard Reimann, Plon-
ner StralRe 26, 82256 Furstenfeldbruck; zuletzt gedndert am 30.09.2009

Klinikum Landsberg am Lech, AuRenanlagen EG Vorentwurf, mgk Mahl Geb-
hard Konzepte Partnergesellschaft mbH, Landschaftsarchitekten BDLA, Stadt-
planer, Hubertusstral3e 4, 80639 Miinchen; Stand 13.12.2024

Digitale Flurkarten, digitale Orthophotos, digitales Hohenmodell und digitales
Gebaudemodell LoD1 fir das Untersuchungsgebiet und die Umgebung, Baye-
rische Vermessungsverwaltung, Download bzw. Sendungen vom 04.02.2022
und 22.01.2025

Gesetze, Verordnungen und Technische Regelwerke

[9]

[10]

[11]

[12]

Bundes-Immissionsschutzgesetz — Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Luftverunreinigungen, Geréausche, Erschutterungen und
ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt
durch Artikel 1 des Gesetzes vom 24. Februar 2025 (BGBI. 2025 | Nr. 58) gean-
dert worden ist

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fur die Pla-
nung, Juli 2023

DIN 18005 Beiblatt 1: Schallschutz im Stadtebau — Schalltechnische Orientie-
rungswerte fur die stadtebauliche Planung, Juli 2023

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26. Au-
gust 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), geédndert durch Verwaltungsvorschrift
vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)
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[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]
[21]

[22]
[23]

[24]

[25]

[26]

MULLER-BBM

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (16. BImSchV) Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. |
Nr. 27 vom 20.06.1990 S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom
4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden ist

Achtzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (Sportanlagenlarmschutzverordnung — 18. BImSchV) vom 18. Juli 1991
(BGBI. I S. 1588, 1790), zuletzt gedndert durch Artikel 1 der Verordnung vom
1. Juni 2017 (BGBI. | S. 1468))

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung —

24. BImSchV) vom 04. Februar 1997 (BGBI. | S. 172), zuletzt geandert am
23. September 1997 (BGBI. | S. 2329))

Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen — Ausgabe 2019 — RLS-19
(VKBI. 2019, Heft 20, Ifd Nr. 139, S. 698)

Richtlinien fur den LaArmschutz an Stral3en — RLS-90: Ausgabe 1990.
Der Bundesminister fur Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990.
Berichtigter Nachdruck Februar 1992

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an BundesstrafRen in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR 97). Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeri-
ums des Innern vom 14. Februar 2007 (AlIMBI. S. 208)

E DIN ISO 9613-2: Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien. Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren. Entwurf September 1997

DIN 4109-1: Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01

DIN 4109-2: Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erflllung der Anforderungen. 2018-01

VDI-Richtlinie 2714: Schallausbreitung im Freien. Januar 1988

VDI-Richtlinie 2720 Blatt 1: Schallschutz durch Abschirmung im Freien.
Marz 1997

VDI-Richtlinie 3770: Emissionskennwerte technischer Schallquellen: Sport- und
Freizeitanlagen. September 2012

DIN 45687: Akustik — Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerausch-
immission im Freien — Qualitatsanforderungen und Prifbestimmungen. 2006-05

VDI-Richtlinie 2571: Schallabstrahlung von Industriebauten. 1976-08

Sonstige Grundlagen

[27]

[28]

[29]

[30]

Ortsbesichtigung am 04.02.2025 mit Besprechung bei der Stadt Landsberg mit
Beteiligten der Stadt Landsberg, des Landratsamts Landsberg und Miiller-BBM

Abstimmungen mit dem Landratsamt per E-Mail zwischen 05.02.2025 und
06.03.2025

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Erweiterung Klinikum Landsberg
am Lech; 20.11.2024; Bernard Gruppe ZT GmbH, Ulmer Stral3e 68,
73431 Aalen

Angaben der Bernard Gruppe ZT GmbH zur ungefahren Verkehrsmenge in das
Wohngebiet dstlich der Blurgermeister-Dr.-Hartmann-Straf3e / nordlich der
Frieda-Weber-Stral3e; telefonisch erhalten am 27.02.2025
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[31]

[32]

[33]

[34]

[35]

[36]

[37]

[38]

[39]

[40]

[41]

[42]

[43]

[44]
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Bayerisches StraReninformationssystem BAY SIS der Bayerischen Stral3enbau-
verwaltung; Verkehrsmengenangaben fir die Zahlstellen Nrn. 79309139,
79319138 und 79319156 fir das Jahr 2021

Bayerisches Stral3eninformationssystem BAYSIS der Bayerischen Stral3enbau-
verwaltung; Angaben zu den StralRendeckschichten auf der B 17; Einsicht-
nahme am 18.02.2025

Die Autobahn Suidbayern, Ubersichtsplan Deckschichtart und -alter der Haupt-
fahrbahnen im Bereich der Niederlassung Sudbayern der Autobahn GmbH;
ohne Datum; erhalten am 11.03.2024

Angaben des Referats Stral3en- und Wegebau der Stadt Landsberg am Lech zu
den StraRendeckschichten der St 2054 / Breslauer Straf3e und der Blrgermeis-
ter-Dr.-Hartmann-Strae am 06.02.2025

Angaben zur Anzahl der Rettungsdienstfahrten im Jahr 2024, erhalten von
Hr. Ulke / Verwaltung Klinikum Landsberg per E-Mail am 04.02.2025

Angaben zu den Betriebsablaufen des Klinikums, des Facharztzentrums und
des Pflegeheims, erhalten telefonisch und per E-Mail von Hr. Ulke / Verwaltung
Klinikum Landsberg und Fr. Schépf / Stadt Landsberg

Angaben der ita Ingenieurgesellschaft fiir technische Akustik Weimar mbH,
Carl-von-Ossietzky-Stral3e 67, 99423 Weimar, zu Lage und Schallemissions-
kenngrol3en der geplanten RLT-Anlagen des Facharztzentrums und des Kilini-
kums; erhalten per E-Mail am 26.03.3025 und 28.03.2025

Angaben des Tennisvereins der Justiz Landsberg von 1980 e.V. zu den Nut-
zungszeiten und Zuschauerzahlen fur die geplanten Tennisplatze, erhalten per
E-Mail am 10.06.2024

Telefonische Angaben des Landratsamts Landsberg am Lech zur Anwendung
der RLS-19 im Zusammenhang mit der 18. BImSchV bzw. Parkplatzlarmstudie
am 24.03.2025

Bebauungsplan mit integriertem Griinordnungsplan ,Breslauer Straf’e” (REWE-
Markt), Landsberg am Lech; Schalltechnische Vertraglichkeitsuntersuchung
(Schallschutz gegen Gewerbegerausche); Bericht Nr. 207091/ 7 vom
03.04.2009; Ingenieurbiro Greiner, Grubmihlerfeldstral3e 54, 82131 Gauting

Kurzanleitung zur Bestimmung der Beurteilungspegel fur die Gerausche von
Sport- und Freizeitanlagen; Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz;
Stand 09.2004

Larmschutz in der Bauleitplanung; Schreiben des Bayerischen Staatsministeri-
ums des Inneren, fur Bau und Verkehr vom 25.07.2014 an die Regierungen mit
Nebenabdrucken fir die unteren Bauaufsichts- und Immissionsschutzbehérden

Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI): LAI-Hinweise zur
Auslegung der TA Larm, UMK-Umlaufbeschluss 13/2023 — Stand vom
24.02.2023

Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhdfen sowie von Parkhdusern und
Tiefgaragen; Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 6. Gberarbeitete Auf-
lage, Augsburg 2007
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[46]

[47]

[48]

[49]

[50]
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Hinweise zur Anwendung der Parkplatzlarmstudie (6. Auflage) des Bayerischen
Landesamtes fur Umwelt — hier Maximalpegelkriterium; Stand Februar 2025

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Be-
triebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Schrif-
tenreihe der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt, Heft Nr. 192, 1995

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Last-
kraftwagen auf Betriebsgeléanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Spe-
ditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbe-
sondere von Verbrauchermarkten, Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geo-
logie, Larmschutz in Hessen, Heft 3, 2005

Erganzung zu: Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen
durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungs-
lagern, Speditionen und Verbrauchermérkten sowie weiterer typischer Gerau-
sche insbesondere von Verbrauchermarkten, Hessisches Landesamt fur Um-
welt und Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3, 2005. Technisches Datenblatt
Ent- und Beladung von Rollcontainern tber Ladebordwand eines Lkw, Juli 2007

Technischer Bericht: LKW-Studie: Untersuchung von Geréduschemissionen
durch logistische Vorgénge von Lastkraftwagen. Landesamt fur Umwelt und Ge-
ologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3, 2024

Schalltechnische Hinweise fiir die Aufstellung von Wertstoffcontainern, Bayeri-
sches Landesamt fur Umweltschutz, Nr. 2/5-250-250/91
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Anhang A

Lageplan und Larmkarten Verkehrsgerauschsituation
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Anhang B

Lageplan und Larmkarten Gewerbegerauschsituation
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Projekt (M166802_02_BER_1D.cna)

Projektname:
Auftraggeber:
Sachbearbeiter:

Zeitpunkt der Berechnung:

Cadna/A:

Schallemissionen

MULLER-BBM

Bebauungsplan Nr. 2450 ,Klinikum Landsberg®
Stadt Landsberg am Lech
Dipl.-Ing. (FH) Angelika Schmokel
31.03.2025
Version 2025 (64 Bit)

Straf3en
Bezeichnung Lw' genaue Zahldaten zul. Geschw. RQ StraBenoberfl.
Tag Nacht [ M pl (%) p2 (%) pmc (%) Pkw Lkw Abst. | Art
dB(A) [ dB(A) | Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | (km/h) | (km/h)
A96 westl. AS 96,2 89,8 3709 | 679 3,0 4,6 101 | 21,9 0,2 0,2 120 1450 | RLS_SMA_8
A96 0Ostl. AS 95,8 89,2 3455 | 622 2,7 4,2 9,0 19,9 0,2 0,2 120 1450 | RLS_SMA 8
B17 89,0 81,8 820 136 3,1 3,9 9,0 19,3 1,3 0,2 100 3,80 RLS_SMA _8
Kreisverkehr A96 84,1 77,5 820 136 3,1 3,9 9,0 19,3 1,3 0,2 60 3.8 RLS_AC11
St2054 / Breslauer Strae W 100 km/h 86,6 77,1 715 82 1,5 11 0,3 0,5 0,5 0,3 100 3,80 RLS_AC11
St2054 / Breslauer Strae W 50 km/h 79,8 70,3 715 82 15 11 0,3 0,5 0,5 0,3 50 3,80 RLS_AC11
St2054 / Breslauer Strale O 80,2 70,5 766 82 2,1 17 0,3 0,5 0,7 0,5 50 3,80 RLS_AC11
Frieda-Weber-Stralle 61,6 54,2 7 1 0,0 0,0 18,6 19,4 0,5 0,5 30 0 RLS_AC11
Bgm.-Dr.-Hartmann-StralRe N (PF) 74,4 63,5 442 35 18 2,8 0,0 0,0 0,6 0,6 30 3,5 RLS_AC11
Bgm.-Dr.-Hartmann-StralRe Mi (PF) 68,2 58,1 81 7 10,0 145 0,0 0,0 0,5 0,5 30 3,5 RLS_AC11
Bgm.-Dr.-Hartmann-Strae S (PF) 64,3 54,6 43 5 1,8 0,0 0,0 0,0 0,6 0,6 30 3,5 RLS_AC11
Zufahrtsstrale Parkhaus (PF) 73,2 62,2 362 28 0,0 0,0 0,0 0,0 0,6 0,7 30 3,5 RLS_AC11
StichstraBe Wohnen/Sport (PF) 55,0 -99,0 5 0 2,6 0,0 0,0 0,0 0,6 0,0 30 3,5 RLS_AC11
Bgm.-Dr.-Hartmann-Stral3e N (NF) 72,2 61,6 262 21 2,6 4,7 0,0 0,0 0,6 0,6 30 3,5 RLS_AC11
Bgm.-Dr.-Hartmann-Stral3e Mi (NF) 66,9 57,6 55 6 12,5 158 0,0 0,0 0,6 0,5 30 3,5 RLS_AC11
Bgm.-Dr.-Hartmann-Stral3e S (NF) 65,3 54,6 55 5 15 0,0 0,0 0,0 0,6 0,6 30 3,5 RLS_AC11
Kreisverkehr Bgm.-Dr.-Hartmann-Stral3e (WA) 79,2 69,0 604 59 2,1 1,7 0,3 0,5 0,7 0,5 50 0 RLS_AC11
StralRenoberflachenart:
RLS_SMA_8: Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3
RLS_AC11: Asphaltbetone < AC 11 abgestumpft mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3
Lichtzeichengeregelte Kreuzung
Bezeichnung Aktiv Hohe Koordinaten
Tag Abend Nacht Anfang X Y Z
(m) (m) (m) (m)
Lichtsignalanlage X X X 0,00 r 32638150,69 5323530,60 607,16
Lichtsignalanlage X X X 0,00 r 32638134,23 5323526,13 607,49
Lichtsignalanlage X X X 0,00 r 32638110,95 5323519,87 607,96
Lichtsignalanlage X X X 0,00 r 32638349,79 5323548,55 602,43
Lichtsignalanlage X X X 0,00 r 32638333,48 5323561,38 602,18
Lichtsignalanlage X X X 0,00 r 32638355,47 5323545,71 602,18
Kreisverkehr X X X 0,00 r 32638136,86 5323513,66 607,64
Parkplatz
Bezeichnung Typ | Lwa Zahldaten Zuschlag Art Zuschlag Fahrb Berechnung Flache
nach
Tag Ruhe | Nacht | Bezugsgr. | Anzahl | Stellpl/BezGr | Beweg/h/BezGr. N Kpa | Parkplatzart Kstro | Fahrbahnoberfl
BO B f
(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag Ruhe | Nacht | (dB) (dB) (m?)
Parkhaus Lwa je Ebene ohne ind 85,8 85,8 81,5 Stellplatz 200 1,00 0,380 | 0,380 | 0,140 | 4,0 [ P+R-Parkplatz 0,0 LfU-Studie 2007 | 6448,78
Durchfahrtanteil getrennt
Parkplatz westl. ind 80,0 80,0 74,0 Stellplatz 10 1,00 2,000 | 2,000 [ 0,500 | 4,0 | P+R-Parkplatz 0,0 Asphaltierte LfU-Studie 2007 | 200,41
Funktionsneubau Fahrgassen
Stellplatze Bgm.-Dr.-Hartmann- | RLS | 77,8 77,8 71,8 Stellplatz 30 1,00 1,000 | 1,000 | 0,250 | 0,0 | PKW-Parkplatz 0,0 RLS-19 407,29
StralRe
Abstellvorgange ind 74,8 74,8 76,0 Stellplatz 1 1,00 3,000 | 3,000 [ 4,000 | 7,0 | Parkplatz an 0,0 LfU-Studie 2007 302,26
Rettungsdienstfahrten Einkaufszentrum getrennt
Parkplatz Sport RLS | 73,0 70,0 -51,8 10 1,00 1,000 | 0,500 | 0,000 | 0,0 | PKW-Parkplatz 0,0 RLS-19 189,22
Abstellen Transporter Klinikkum | ind | 66,6 | 71,2 | 73,0 Stellplatz 1 1,00 0,460 | 1,330 | 2,000 | 7,0 | Parkplatz an 0,0 LfU-Studie 2007 | 174,19
Einkaufszentrum getrennt
Abstellen Transporter FAZ Stp. | ind | 64,8 | 68,3 [ -51,8 [ Stellplatz 1 1,00 0,300 | 0,670 | 0,000 | 7,0 | Parkplatz an 0,0 LfU-Studie 2007 | 18,45
1 Einkaufszentrum getrennt
Abstellen Transporter FAZ Stp. | ind 64,8 68,3 -51,8 | Stellplatz 1 1,00 0,300 | 0,670 | 0,000 | 7,0 | Parkplatz an 0,0 LfU-Studie 2007 20,81
2 Einkaufszentrum getrennt
Abstellen Transporter ind 61,8 68,3 -51,8 | Stellplatz 1 1,00 0,150 | 0,670 | 0,000 | 7,0 | Parkplatz an 0,0 LfU-Studie 2007 11,91
Pflegeheim Einkaufszentrum getrennt
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Punktquellen

MULLER-BBM

Bezeichnung Schallleistung Lw Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO | Freg. | Richtw. | Héhe
Tag RZ Nacht | Typ | Wert norm. | Tag | RZ [ Nacht | Tag RZ [ Nacht
dB(A) | dB(A) [ dB(A) dB(A) dB(A) [dB [dB |dB min min_| min dB | Hz m
Entladung Paletten Klinikum 92,9 92,9 92,9 Lw | PRIMA_160 |92,9 00 |00 |00 120,0 | 60,0 | 0,0 0 (keine) 1,0 |r
Entladung Rollwagen Klinikum Schiebestrecke 94,0 94,0 94,0 Lw | PRIMA_160 | 94,0 00 |00 |00 0,0 00 |04 0 (keine) |10 |r
Entladung Paletten Pflegeheim 92,9 92,9 92,9 Lw | PRIMA_160 |92,9 00 |00 |00 60,0 |00 (0,0 0 (keine) |10 |r
Entladung Paletten Klinikum 92,9 92,9 92,9 Lw | PRIMA_160 |92,9 0,0 0,0 10,0 120,0 | 60,0 | 0,0 0 (keine) 10 |r
Klinikum Luftungsturm West 53,0 53,0 53,0 Lw | PRIMA_115 |53,0 0,0 0,0 10,0 0 (keine) 4,0 |r
Klinikum Luftungsturm Ost 53,0 53,0 53,0 Lw | PRIMA_115 |53,0 0,0 0,0 10,0 0 (keine) 4,0 |r
Klinikum NEA Abgaskamin 90,0 90,0 90,0 Lw | PRIMA_115 | 90,0 00 |00 (0,0 60,0 |00 (00 0 (keine) [4,0 g
Lmax SP Pkw SchlieBen Kofferraum 95,5 95,5 95,5 Lw | 955 00 |00 |00 0 |500 (keine) |05 |r
Lmax SP Rufen "sehr laut" 95,0 |95,0 95,0 Lw |95 0,0 |00 (00 0 |500 (keine) [1,6 |r
Lmax SP Trillerpfeife 118,0 (118,0 | 1180 |Lw | 118 0,0 [0,0 (0,0 0 500 (keine) 16 |r
Lmax GE Pkw beschl. Vorbeif. 1 92,5 92,5 92,5 Lw | 925 0,0 [0,0 (0,0 0 500 (keine) |05 |r
Lmax GE Pkw beschl. Vorbeif. 2 92,5 92,5 92,5 Lw |925 00 |00 (0,0 0 500 (keine) |05 |r
Lmax GE Pkw beschl. Vorbeif. 3 92,5 92,5 92,5 Lw |925 00 |00 |00 0 |500 (keine) |05 |r
Lmax GE Pkw beschl. Vorbeif. 4 92,5 92,5 92,5 Lw | 925 0,0 |00 |00 0 |500 (keine) (05 |r
Lmax GE Pkw beschl. Vorbeif. 5 92,5 92,5 92,5 Lw |925 00 |00 (0,0 0 | 500 (keine) |05 |r
Lmax GE Pkw Kofferraum WH 99,5 99,5 99,5 Lw | 995 0,0 |0,0|0,0 0 500 (keine) |05 |r
Lmax GE Pkw Kofferraum PP 99,5 99,5 99,5 Lw | 995 0,0 |0,0|0,0 0 500 (keine) |05 |r
Lmax GE Lkw beschl. Vorbeif. 104,5 [(104,5 [ 1045 |[Lw |104,5 0,0 |0,0|0,0 0 500 (keine) 10 |r
Lmax GE Lkw beschl. Vorbeif. 104,5 | 104,5 [1045 |Lw |[1045 00 |00 (0,0 0 | 500 (keine) |10 |r
Lmax GE Lkw beschl. Vorbeif. 104,5 | 104,5 [1045 |Lw |[1045 00 |00 (0,0 0 | 500 (keine) |10 |r
Lmax GE Lkw beschl. Vorbeif. 104,5 | 104,5 [1045 |Lw |[1045 00 |00 (0,0 0 | 500 (keine) |10 |r
Lmax GE Anlief. Pflegeheim 1140 (114,0 (1140 |(Lw |114 0,0 |0,0|0,0 0 500 (keine) 10 |r
Lmax GE Anlief. Klinikum 114,0 | 1140 | 1140 |Lw |114 0,0 (00|00 0 500 (keine) |10 |r
Lmax GE Containertausch 1210 (1210 (1210 |(Lw |121 0,0 |0,0|0,0 0 500 (keine) 10 |r
Linienquellen
Bezeichnung Schallleistung L Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO Freg. | Richtw. | Hohe Lange |
Tag Abend | Nacht | Tag Abend | Nacht | Typ | Wert norm. | Tag Abend | Nacht | Tag Ruhe Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) [ (min) [ (min) | (min) | (dB) | (H2) (m) (m)
Einfahrt Parkhaus 81,0 | 81,0 76,7 |693 |693 650 |Lw |PRIMA_156 [ 69,3 |0,0 0,0 -4,3 0,0 (keine) | 0,50 | r | 14,66
Ausfahrt Parkhaus 81,6 81,6 77,3 69,3 69,3 65,0 Lw' | PRIMA_156 | 69,3 0,0 0,0 -4,3 0,0 (keine) [ 0,50 |r|17,13
Einfahrt TG 68,1 | 68,1 681 |575 |575 575 |Lw [PRIMA_156 [ 575 [0,0 0,0 0,0 780,00 | 180,00 | 0,00 | 0,0 (keine) | 0,50 | r [ 11,55
Ausfahrt TG 68,1 68,1 68,1 57,5 57,5 57,5 Lw' | PRIMA_156 | 57,5 0,0 0,0 0,0 780,00 | 180,00 | 0,00 0,0 (keine) | 0,50 | r [ 11,55
Fahrweg Rettungsdienst 77,9 77,9 79,1 57,8 57,8 59,0 Lw' | PRIMA_155 | 57,8 0,0 0,0 1,2 780,00 | 180,00 | 0,00 0,0 (keine) | 0,50 | r [ 102,11
Fahrweg Lkw Klinikum 74,0 773 79,1 57,9 61,2 63,0 Lw' | PRIMA_159 | 63,0 -5,1 -1,8 0,0 780,00 | 180,00 | 0,00 0,0 (keine) | 1,00 |r | 41,19
Fahrweg Lkw Klinikum Stg. 75,0 78,3 79,1 58,9 62,2 63,0 Lw' | PRIMA_159 [ 63,0 -4,1 -0,8 0,0 780,00 | 180,00 | 0,00 0,0 (keine) | 1,00 | r [ 40,29
Fahrweg Lkw Klinikum 76,0 79,3 81,1 57,9 61,2 63,0 Lw' | PRIMA_159 | 63,0 -5,1 -1,8 0,0 780,00 | 180,00 | 0,00 0,0 (keine) | 1,00 | r | 65,31
Fahrweg Lkw Klinikum Stg. 75,0 783 79,1 58,9 62,2 63,0 Lw' | PRIMA_159 | 63,0 -4,1 -0,8 0,0 780,00 | 180,00 | 0,00 0,0 (keine) | 1,00 | r | 40,28
Fahrweg Lkw Klinikum 74,1 77,4 79,2 57,9 61,2 63,0 Lw' | PRIMA_159 [ 63,0 -5,1 -1,8 0,0 780,00 | 180,00 | 0,00 0,0 (keine) | 1,00 | r [ 41,30
Fahrweg Transporter Klinikum 59,4 64,0 65,8 43,3 47,9 49,7 Lw' | PRIMA_155 | 49,7 -6,4 -1,8 0,0 780,00 | 180,00 | 60,00 | 0,0 (keine) | 1,00 | r [ 41,19
Fahrweg Transporter Klinikum Stg. 60,4 65,0 65,8 443 48,9 49,7 Lw' | PRIMA_155 | 49,7 -5,4 -0,8 0,0 780,00 | 180,00 | 60,00 | 0,0 (keine) | 1,00 | r [ 40,29
Fahrweg Transporter Klinikum 61,5 66,1 67,9 43,3 47,9 49,7 Lw' | PRIMA_155 | 49,7 -6,4 -1,8 0,0 780,00 | 180,00 | 60,00 | 0,0 (keine) | 1,00 | r [ 65,33
Fahrweg Transporter Klinikum Stg. 60,4 65,0 65,8 44,3 48,9 49,7 Lw' | PRIMA_155 | 49,7 5,4 -0,8 0,0 780,00 | 180,00 | 60,00 | 0,0 (keine) | 1,00 | r | 40,28
Fahrweg Transporter Klinikum 59,5 64,1 65,9 43,3 47,9 49,7 Lw' | PRIMA_155 | 49,7 -6,4 -1,8 0,0 780,00 | 180,00 | 60,00 | 0,0 (keine) | 1,00 | r [ 41,30
Fahrweg Transporter FAZ Stp. 1 63,2 66,5 68,3 44,6 47,9 49,7 Lw' | PRIMA_155 | 49,7 -5,1 -1,8 0,0 780,00 | 180,00 | 0,00 0,0 (keine) | 1,00 | r [ 72,62
Fahrweg Transporter FAZ Stp. 2 65,5 68,8 70,6 44,6 47,9 49,7 Lw' | PRIMA_155 | 49,7 -5,1 -1,8 0,0 780,00 | 180,00 | 0,00 0,0 (keine) | 1,00 | r [ 123,94
Fahrweg Lkw Pflegeheim 63,8 71,9 71,9 54,9 63,0 63,0 Lw' | PRIMA_159 [ 63,0 -8,1 0,0 0,0 780,00 | 0,00 0,00 0,0 (keine) | 1,00 | r [ 7,79
Fahrweg Transporter Pflegeheim 50,5 56,8 58,6 41,6 47,9 49,7 Lw' | PRIMA_155 | 49,7 -8,1 -1,8 0,0 780,00 | 180,00 | 0,00 0,0 (keine) | 1,00 |r | 7,79
Transformatoren Klinikum 78,0 78,0 78,0 66,8 66,8 66,8 Lw' | PRIMA_037 | 66,8 0,0 0,0 0,0 780,00 | 180,00 | 60,00 | 3,0 (keine) | 0,00 | r [ 13,12
Flachenquellen
Bezeichnung Schallleistung Ly Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO Freq. | Richtw. [ Hohe Flache
Tag Abend [ Nacht | Tag Abend | Nacht | Typ | Wert norm. | Tag Abend [ Nacht | Tag Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) (m) (m?)
Umgriff_DGM1_Zuschnitt 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 Lw" 0,0 0,0 0,0 0,0 500 (keine) [ 0,00 | a | 2114646,49
Rangieren Lkw Klinikum 99,0 99,0 99,0 74,7 74,7 74,7 Lw | PRIMA_159 [ 99,0 0,0 0,0 0,0 8,00 4,00 0,00 0,0 (keine) | 1,00 | r | 269,20
Rangieren Lkw Pflegeheim 99,0 99,0 99,0 80,9 80,9 80,9 Lw [ PRIMA_159 [ 99,0 0,0 0,0 0,0 2,00 0,00 0,00 0,0 (keine) [ 1,00 | r | 64,71
Entleerung Umleerbehalter 107,5 | 107,5 107,5 | 83,2 83,2 83,2 Lw | aaa_249_00 [ 107,5 | 0,0 0,0 0,0 2,00 0,00 0,00 0,0 500 (keine) [ 2,00 | r | 269,20
Containertausch 114,0 | 114,0 114,0 | 89,7 89,7 89,7 Lw | aaa_275_00 | 114,0 | 0,0 0,0 0,0 3,00 0,00 0,00 0,0 (keine) | 1,00 | r | 269,20
Warmepumpe FAZ 76,0 | 76,0 760 |617 |617 61,7 |Lw | PRIMA_140 [760 |00 0,0 0,0 0,0 (keine) | 2,00 | r | 26,96
Warmepumpe Klinikum 75,0 75,0 75,0 58,4 58,4 58,4 Lw [ PRIMA_140 [ 75,0 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [ 2,00 | r | 4550
Klinikum NEA Zu-/Abluft 1 71,0 71,0 71,0 65,1 65,1 65,1 Lw | PRIMA_115 | 71,0 0,0 0,0 0,0 60,00 0,00 0,00 0,0 (keine) | 1,00 |r | 3,91
Klinikum NEA Zu-/Abluft 2 71,0 71,0 71,0 65,1 65,1 65,1 Lw [ PRIMA_115 | 71,0 0,0 0,0 0,0 60,00 0,00 0,00 0,0 (keine) [ 1,00 |r | 3,91
Bolzplatz 101,0 | 101,0 101,0 | 70,5 70,5 70,5 Lw | 101 0,0 0,0 0,0 120,00 | 60,00 | 0,00 0,0 500 (keine) | 1,60 |r | 1121,72
Freisitz Vereinsheim 80,0 80,0 80,0 58,3 58,3 58,3 Lw |80 0,0 0,0 0,0 120,00 | 0,00 0,00 0,0 500 (keine) | 1,20 |r | 146,67
Vertikale Flachenquellen
Bezeichnung | Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Schalldammung | Einwirkzeit KO | Freq. | Richtw. | Héhe Ausdehung
Tag Abend | Nacht | Tag Abend | Nacht [ Typ | Wert norm. | Tag Abend [ Nacht | R Flache Tag Ruhe | Nacht zZ Lange
(dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) (m?) (min)_[ (min)_| (min) | (dB) [ (Hz) (m) (m) [ (m)
ggg{-ﬁ:iade 89,6 89,6 85,3 65,3 65,3 61,0 Li PRIMA_156 | 71,3 0,0 0,0 -4,3 0 269,55 3,0 (keine) 2,65 |[r|265]101,72
Sudfassade 79,4 79,4 75,1 65,3 65,3 61,0 Li PRIMA_156 | 71,3 0,0 0,0 -4,3 0 25,84 3,0 (keine) 2,50 |[r|250]10,33
Ebene 1 Ein-
/Ausfahrt
EEdfaSSzade 88,5 88,5 84,2 64,2 64,2 59,9 Li PRIMA_156 | 70,2 0,0 0,0 -4,3 0 269,55 3,0 (keine) 5,40 |r|265]101,72
ene
Stidfassade 87,0 87,0 82,7 62,7 62,7 58,4 Li PRIMA_156 | 68,7 0,0 0,0 -4,3 0 269,55 3,0 (keine) 8,15 |[r|265]101,72
Ebene 3
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MULLER-BBM

Bezeichnung | Schallleistung Ly Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Schalldammung | Einwirkzeit KO | Freg. | Richtw. | Hohe Ausdehung
Tag Abend [ Nacht | Tag | Abend | Nacht | Typ | Wert norm. | Tag Abend | Nacht | R | Flache Tag Ruhe | Nacht z Lange
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) [ (min) | (dB) | (Hz) (m) m) | (m)
Stdfassade 84,7 84,7 80,4 60,4 60,4 56,1 Li PRIMA_156 | 66,4 0,0 0,0 -4,3 0 269,55 3,0 (keine) 10,90 | r | 2,65 | 101,72
Ebene 4
Westfassade | 86,7 86,7 82,4 65,3 65,3 61,0 Li PRIMA_156 | 71,3 0,0 0,0 -4,3 0 138,67 3,0 (keine) 2,65 |[r|265]5233
Ebene 1
Westfassade | 85,6 85,6 81,3 64,2 64,2 59,9 Li PRIMA_156 | 70,2 0,0 0,0 -4,3 0 138,67 3,0 (keine) 540 |[r| 2655233
Ebene 2
Westfassade | 84,1 84,1 79,8 62,7 62,7 58,4 Li PRIMA_156 | 68,7 0,0 0,0 -4,3 0 138,67 3,0 (keine) 8,15 |[r | 2655233
Ebene 3
Westfassade | 81,8 81,8 775 60,4 60,4 56,1 Li PRIMA_156 | 66,4 0,0 0,0 -4,3 0 138,67 3,0 (keine) 10,90 | r | 2,65 [ 52,33
Ebene 4
Nordfassade | 89,6 89,6 85,3 65,3 65,3 61,0 Li PRIMA_156 | 71,3 0,0 0,0 -4,3 0 270,68 3,0 (keine) 2,65 |[r 26510214
Ebene 1
Nordfassade | 88,5 88,5 84,2 64,2 64,2 59,9 Li PRIMA_156 | 70,2 0,0 0,0 -4,3 0 270,68 3,0 (keine) 540 |r | 26510214
Ebene 2
Nordfassade | 87,0 87,0 82,7 62,7 62,7 58,4 Li PRIMA_156 | 68,7 0,0 0,0 -4,3 0 270,68 3,0 (keine) 8,15 |[r | 265 |10214
Ebene 3
Nordfassade | 84,7 84,7 80,4 60,4 60,4 56,1 Li PRIMA_156 | 66,4 0,0 0,0 -4,3 0 270,68 3,0 (keine) 10,90 | r | 2,65 | 102,14
Ebene 4
Portal TG 75,6 75,6 75,6 64,0 64,0 64,0 Lw" [ PRIMA_156 | 64,0 0,0 0,0 0,0 780,00 | 180,00 | 0,00 3,0 TG 250 |[r|250]573
Ausfahrt
Richtwirkung
Bezeichnung ID Winkel Richtwirkung (dB)
() 315 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000
TG Ausfahrt TGAusfahrt 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
15 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
30 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,6 0,0 0,0 0,0 0,0
45 0,0 0,0 0,0 0,0 -3,2 0,0 0,0 0,0 0,0
60 0,0 0,0 0,0 0,0 -4,8 0,0 0,0 0,0 0,0
75 0,0 0,0 0,0 0,0 -6,4 0,0 0,0 0,0 0,0
90 0,0 0,0 0,0 0,0 -8,0 0,0 0,0 0,0 0,0
105 0,0 0,0 0,0 0,0 -8,0 0,0 0,0 0,0 0,0
120 0,0 0,0 0,0 0,0 -8,0 0,0 0,0 0,0 0,0
135 0,0 0,0 0,0 0,0 -8,0 0,0 0,0 0,0 0,0
150 0,0 0,0 0,0 0,0 -8,0 0,0 0,0 0,0 0,0
165 0,0 0,0 0,0 0,0 -8,0 0,0 0,0 0,0 0,0
180 0,0 0,0 0,0 0,0 -8,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Tennisaufschlagpunkt
Bezeichnung Sel. M. ID Einwirkzeit Hohe Koordinaten
Tag Ruhe Nacht X Y Z
(min) (min) (min) (m) (m) (m) (m)
Tennis 1 AP N ~ 10200! 120,00 0,00 0,00 2,00 r | 32637956,14 5323451,58 610,00
Tennis 1 AP S ~ 10200! 120,00 0,00 0,00 2,00 r | 32637964,54 5323429,30 610,00
Tennis 2 AP N ~ 10200! 120,00 0,00 0,00 2,00 r | 32637973,32 5323457,90 610,00
Tennis 2 AP S ~ 10200! 120,00 0,00 0,00 2,00 r | 32637981,53 5323435,69 610,00
Tennis 3 AP N ~ 10200! 120,00 0,00 0,00 2,00 r | 32637962,62 5323413,84 610,00
Tennis 3AP S ~ 10200! 120,00 0,00 0,00 2,00 r | 32637970,73 5323391,56 610,00
Tennis 4 AP N ~ 10200! 120,00 0,00 0,00 2,00 r | 32637979,71 5323420,33 610,00
Tennis 4 AP S ~ 10200! 120,00 0,00 0,00 2,00 r | 32637987,88 5323397,99 610,00
Schallleistung
Bezeichnung ID Typ | Oktavspektrum (dB) Summe A | Summe lin | Quelle
Bew. [31.5 |63 125 | 250 | 500 |1000 | 2000 | 4000 | 8000 [A lin
norm Li A -46,4 | -33,2 | -23,1 | -156 |-10,2 [-70 |-58 |-60 |-81 |-0,0 25
Verkehr PRIMA 155 |Lw [A -35,0 | -25,0 | -155 [ -11,0 [-80 [-45 |-55 |-11,0 -0,1 83 PRIMA_155_20250305
Pkw-Verkehr PRIMA 156 |Lw [A -45,0 | -30,0 | -14,0 [ -120 [-90 [-60 |-50 |-7,0 |-22,0|0,0 57 PRIMA_156_20250305
Lkw-Verkehr PRIMA_159 [Lw |A -35,0 | -20,0 | -15,0 (-11,0 |-80 |-45 |-55 |[-11,0 |-26,0 |[-0,0 9,9 PRIMA_159_20250305
Warmepumpe PRIMA_140 |Lw [A -40,0 | -33,0 | -20,0 | -12,0 [-70 |[-50 |-50 |-10,0|-25,0|0,0 4,8 PRIMA_140_20250305
Stromaggregat_betrieb aaa_043_00 |Lw |A 53,2 (682 774 |814 |843 |884 (894 (894 |837 |950 100,3 HLUG2_2004
RLT-Anlage_ aaa_262 00 |Lw |A 444 |554 | 670 (66,1 (722 [(760 |730 |710 |616 |80,0 88,6 HLUG1_2002
Stromaggregat_ aaa_185_00 | Lw |A 330 (504 (61,2 |66,4 |70,7 |763 |744 |[712 |[62,2 |80,1 84,0 HLUG247_1998
Geblase_ aaa_244 00 | Lw |A 575 | 709 |750 (813 (837 (845 |826 |830 |733 |904 101,3 HLUG1_2002
Lkw_AbrollcontainerPapier aaa_275_00 [ Lw |A 64,4 (833 (857 |860 |875 |91,0 (92,2 |91,0 |87,8 |98,0 1114 HLUG1_2002
Zuluft/Abluft Radialgeblase PRIMA_115 |Lw [A -38,0 | -27,0 | -16,0 [-90 |[-50 |[-50 |-80 |-13,0|-28,0|-0,0 72 PRIMA_115_20250305
Radial-Geblése (z.B. Saugzug) PRIMA_120 |Lw [A -37,0 | -24,0 | -16,0 | -6,0 [-3,0 [-90 |-11,0|-19,0 |-34,0 |-0,0 87 PRIMA_120_20250305
Axial-Geblése (z.B. Saugzug) PRIMA_121 |Lw [A -53,0 [-37,0 (-245|-85 |-35 |-50 |[-11,0 (-19,0 |-34,0 | 0,0 4,2 PRIMA_121_20250305
Kompressor mit Dieselmotor PRIMA_210 |Lw [A -30,0 | -22,0 | -15,0 | -10,0 | -7,0 -5,0 -7,0 -10,0 | -14,0 | -0,0 11,6 PRIMA_210_20250305
Eigenbedarfs-Transformator PRIMA 037 |Lw [A -40,0 | -180|-75 |-30 |[-70 [-12,0|-150 |-20,0|-35,0 |-0,0 12,8 PRIMA_037_20250305
Multigeréauschquellen_Restmdill aaa_249_00 |Lw |A 44,1 (559 |644 |710 |753 |765 [755 |70,0 |61,3 |815 88,7 HLUG1_2002
Be-/Entladung PRIMA_160 | Li A -39,0 | -28,0 | -21,0 [-80 |[-40 |[-60 |-10,0|-15,0 |-24,0|-0,2 65 PRIMA_160_20250305
(Hand)Hubwagen/AuRenrampe
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Verkehrsgerduschberechnung

MULLER-BBM

Berechnungsprotokoll

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert
Allgemein

Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 3000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung

Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienquellen An

Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit

Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit nur fir Kurgebiet

reines Wohngebiet

allg. Wohngebiet

DGM

Standardhéhe (m)

585.00

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00
Max. Abstand Quelle - Immpkt 3000.00 3000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 0.55 0.55
Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50
StraBe (RLS-19)
Schiene (Schall 03 (2014))
Fluglarm (???)
Streng nach AzB
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MULLER-BBM

Variante: (VK PF - Verkehrsgerdusche Planfall)

Beurteilungspegel

Immissionsort Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hoéhe Koordinaten
Bez. Lage Tag Nacht Tag Nacht Gebiet Auto Larmart X Y Z
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 VK 01 62,3 52,9 59 49 WA StraRe 8,40 r | 32638185,57 5323495,41 616,40
10 VK 02N 61,9 52,1 59 49 WA StraBe 5,60 r | 32638158,87 5323482,49 613,57
10 VK 02W 62,8 52,7 59 49 WA StraRe 5,60 r | 32638156,67 5323479,40 613,58
10 VK 03 61,2 51,1 59 49 WA Stralle 5,60 r | 32638164,65 5323456,92 613,60
10 VK 04 54,6 46,5 59 49 WA Stralle 5,60 r | 32638200,69 5323418,93 613,60
10 VK 05 54,7 47,1 59 49 WA Stralle 5,60 r | 32638243,32 5323434,18 613,42
10 VK 06 53,0 43,9 64 54 MI StraBe 6,00 r | 32638174,69 5323335,53 615,00
10 VK 07 52,2 43,1 59 49 WR StraBe 5,60 r | 32638262,58 5323130,01 614,60
10 VK 08 53,9 45,8 59 49 WA StraRe 5,60 r | 32638285,48 5323127,35 614,60
Teilpegel Tag
Quelle Teilpegel Tal
Bezeichnung M. [ID 10 VK 01 10 VK 02N | 10 VK 02W | 10 VK 03 10 VK 04 10 VK 05 10 VK 06 10 VK 07 10 VK 08
A96 westl. AS 10000! | 40,7 40,1 39,3 41,6 32,0 34,6 36,6 26,5 39,3
A96 ostl. AS 10000! 51,6 49,4 50,4 49,2 49,1 50,9 43,9 42,8 49,1
B17 10000! 36,3 30,1 35,6 37,1 36,4 36,1 34,3 33,7 38,3
Kreisverkehr A96 10000! 314 30,3 28,8 314 22,4 23,5 29,4 21,8 30,6
St2054 / Breslauer Strae W 100 km/h 10000! | 53,9 52,1 51,6 47,6 43,0 434 443 38,1 453
St2054 / Breslauer StraRe W 50 km/h 10000! | 49,6 51,5 51,5 48,6 41,7 39,8 41,4 33,2 30,8
St2054 / Breslauer Strale O 10000! | 60,1 57,5 53,0 50,4 45,9 473 452 41,2 32,7
Frieda-Weber-StraRe 10000! 32,2 23,1 28,2 32,5 48,4 48,5 29,3 16,9 9,7
Bgm.-Dr.-Hartmann-Strale N (PF) 10001! 51,9 57,7 60,8 58,6 42,8 36,7 42,2 34,8 29,7
Bgm.-Dr.-Hartmann-Strale Mi (PF) 10001! 37,3 29,5 42,6 48,9 45,2 375 45,9 29,7 25,7
Bgm.-Dr.-Hartmann-Stra3e S (PF) 10001! | 30,0 20,6 30,9 32,2 31,4 26,4 452 50,7 50,4
ZufahrtsstraBe Parkhaus (PF) 10003! | 38,4 33,6 48,1 51,8 37,9 29,9 35,8 254 23,7
Stichstrae Wohnen/Sport (PF) 10003! | 23,8 16,7 25,9 27,6 12,6 71 9,9 2,8 8,7

Teilpegel Nacht

Quelle Teilpegel Nacht

Bezeichnung M. | ID 10 VK 01 10 VK 02N |10 VK 02W | 10 VK 03 10 VK 04 10 VK 05 10 VK 06 10 VK 07 10 VK 08
A96 westl. AS 10000! | 34,2 33,7 32,8 35,2 25,6 28,1 30,2 20,1 32,8
A96 ostl. AS 10000! | 45,0 42,9 43,9 42,6 42,6 44,3 37,3 36,3 42,6
B17 10000! 29,1 22,9 28,4 29,9 29,2 28,9 27,2 26,5 31,1
Kreisverkehr A96 10000! | 248 238 22,3 24,9 15,9 17,0 22,8 15,3 24,1
St2054 / Breslauer Strae W 100 km/h 10000! |44.4 42,6 42,1 38,1 335 33,9 34,7 28,5 35,7
St2054 / Breslauer StraRe W 50 km/h 10000! | 40,1 42,0 42,0 39,1 32,2 30,3 31,9 23,7 21,3
St2054 / Breslauer StraRe O 10000! | 50,3 47,7 43,2 40,6 36,1 37,5 35,4 31,4 22,9
Frieda-Weber-Strale 10000! 24,8 15,6 20,7 251 40,9 41,0 21,9 9,4 2,2
Bgm.-Dr.-Hartmann-Stral3e N (PF) 10001! 41,0 46,8 49,9 47,8 32,0 25,9 31,3 23,9 18,8
Bgm.-Dr.-Hartmann-Strale Mi (PF) 10001! 27,2 194 325 38,8 35,1 27,4 35,8 19,6 15,7
Bgm.-Dr.-Hartmann-Strae S (PF) 10001! 20,3 10,9 21,2 225 21,7 16,7 35,5 41,0 40,7
Zufahrtsstral3e Parkhaus (PF) 10003! 27,4 22,6 37,1 40,8 26,9 18,9 24,8 14,4 12,7
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MULLER-BBM

Variante: (VK NF - Verkehrsgerausche Nullfall)

Beurteilungspegel

Immissionsort M. [ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hoéhe Koordinaten
Bez. Lage Tag Nacht Tag Nacht Gebiet Auto Larmart X Y Y4
(dBA) [(dBA) [(dBA) [(dBA) (m) (m) (m) (m)
10 VK 01 1040001! 60,4 51,4 59 49 WA StraRe 8,40 |[r |32638185,57 |532349541 616,40
10 VK 02N 1040001! 59,9 50,8 59 49 WA StraRe 560 |[r |32638158,87 |5323482,49 613,57
10 VK 02W 1040001! 60,1 50,8 59 49 WA StraBe 560 |[r |32638156,67 |5323479,40 613,58
10 VK 03 1040001! 58,5 49,7 59 49 WA Stralle 5,60 r | 32638164,65 5323456,92 613,60
10 VK 04 1040001! 54,6 46,9 59 49 WA Stralle 5,60 r | 32638200,69 5323418,93 613,60
10 VK 05 1040001! 52,6 45,2 59 49 WA Stralle 5,60 r | 32638243,32 5323434,18 613,42
10 VK 06 1040001! 53,6 45,1 64 54 MI StraBe 6,00 |[r |32638174,69 |5323335,53 615,00
10 VK 07 1040001! 53,0 43,2 59 49 WR StraBe 560 |[r |32638262,58 |5323130,01 614,60
10 VK 08 1040001! 54,7 46,1 59 49 WA StraRe 560 |[r |3263828548 |5323127,35 614,60
Teilpegel Tag
Quelle Teilpegel Tal
Bezeichnung M. [ID 10 VK 01 10 VK 02N | 10 VK 02W | 10 VK 03 10 VK 04 10 VK 05 10 VK 06 10 VK 07 10 VK 08
A96 westl. AS 10000! | 40,0 41,7 40,8 41,8 24,6 27,9 37,2 26,5 39,3
A96 ostl. AS 10000! 51,3 50,9 50,8 50,9 49,9 48,0 47,6 43,1 49,5
B17 10000! 38,5 33,8 37,7 375 38,3 37,9 31,1 33,7 38,3
Kreisverkehr A96 10000! 31,9 33,7 32,2 32,7 20,0 24,3 27,5 21,8 30,6
St2054 / Breslauer Strae W 100 km/h 10000! | 54,9 55,2 55,3 54,3 48,9 44,1 48,2 39,4 46,5
St2054 / Breslauer StraRe W 50 km/h 10000! | 46,2 47,7 47,5 44,1 36,2 31,0 36,9 29,8 26,8
St2054 / Breslauer Strale O 10000! | 57,3 53,9 46,8 433 42,9 44,0 43,0 41,8 35,1
Frieda-Weber-StraRe 10000! 29,5 20,8 25,1 29,3 47,6 47,4 28,9 16,7 9,2
Bgm.-Dr.-Hartmann-Strae N (NF) 10004! | 46,4 53,0 56,1 51,7 35,8 26,9 35,5 28,8 24,4
Bgm.-Dr.-Hartmann-StraBe Mi (NF) 10004! 334 28,3 43,9 49,9 43,1 33,9 44,4 27,9 24,7
Bgm.-Dr.-Hartmann-Strae S (NF) 10004! | 29,3 20,1 29,6 31,0 32,1 31,8 46,0 51,7 51,4

Teilpegel Nacht

Quelle Teilpegel Nacht

Bezeichnung M. | ID 10 VK 01 10 VK 02N [ 10 VK 02W | IO VK 03 10 VK 04 10 VK 05 10 VK 06 10 VK 07 10 VK 08
A96 westl. AS 10000! 33,6 35,3 34,3 35,3 18,2 215 30,7 20,1 32,8
A96 ostl. AS 10000! 447 44,3 443 44,3 43,4 41,4 41,1 36,6 43,0
B17 10000! 31,3 26,6 30,5 30,4 31,1 30,7 23,9 26,5 31,1
Kreisverkehr A96 10000! | 25,4 27,1 25,7 26,2 134 17,8 21,0 15,3 24,1
St2054 / Breslauer Strae W 100 km/h 10000! | 45,6 45,9 46,0 44,9 39,5 34,7 38,9 30,1 37,2
St2054 / Breslauer StraRe W 50 km/h 10000! 36,9 38,4 38,2 34,7 26,9 21,7 27,6 20,5 17,5
St2054 / Breslauer Strale O 10000! | 47,7 443 37,2 33,7 33,3 34,4 33,4 32,2 25,5
Frieda-Weber-StraRe 10000! 22,6 14,0 18,2 22,4 40,7 40,6 22,1 9,9 2,4
Bgm.-Dr.-Hartmann-Strafte N (NF) 10004! 35,8 42,4 45,5 41,1 25,2 16,3 24,8 18,2 13,7
Bgm.-Dr.-Hartmann-Stral3e Mi (NF) 10004! 24,1 19,0 34,6 40,6 33,8 24,6 35,1 18,6 15,4
Bgm.-Dr.-Hartmann-Stra3e S (NF) 10004! 18,6 9,4 19,0 20,3 21,4 211 35,3 41,0 40,7
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MULLER-BBM

Zusammenfassende Ergebnistabelle Beurteilung Nachbarschaft Nullfall / Planfall

Berechnungspunkt Nutz Immissionsgrenzwert Lr NF Lr PF Differenz
Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 VK 01 WA 59 49 60,4 51,4 62,3 52,9 1,9 15
10 VK 02N WA 59 49 60,0 50,9 62,0 52,2 2,0 1,3
10 VK 02W WA 59 49 60,1 50,8 62,8 52,7 2,7 1,9
10 VK 03 WA 59 49 58,5 49,7 61,2 51,2 2,7 15
10 VK 04 WA 59 49 54,6 47,0 54,7 46,6 - -
10 VK 05 WA 59 49 52,6 45,2 54,8 47,1 2,2 2,0
10 VK 06 MI 64 54 53,6 45,1 53,0 43,9 - -
10 VK 07 WR 59 49 53,0 43,2 52,2 43,1 - -
10 VK 08 WA 59 49 54,7 46,1 54,0 45,8 - -
Variante: (VK wA - Verkehrsgerausche wesentliche Anderung)
Beurteilungspegel
Immissionsort Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hoéhe Koordinaten
Bez. Lage Tag Nacht Tag Nacht Gebiet Auto Larmart X Y y4
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 wA 01 55,7 45,5 59 49 WA Stralle 8,40 r |32638185,57 5323495,41 616,40
10 WA 02 57,4 47,2 59 49 WA Stralle 5,60 r |32638158,87 5323482,49 613,57
10 wA 03 55,1 44,5 59 49 WA Stralle 5,60 r |32638164,96 5323456,05 613,60
Teilpegel Tag
Quelle Teilpegel Tag
Bezeichnung M. 1D 10 Teilpegel GE Klinikum | 10 wA 01 10 wA 02
Zufahrtsstral3e Parkhaus (PF) 10003! 51,8 36,5 31,4
StichstralRe Wohnen/Sport (PF) 10003! 27,7 21,4 11,7
Kreisverkehr Bgm.-Dr.-Hartmann-StraRe (WA) 10005! 52,3 55,6 57,4
Teilpegel Nacht
Quelle Teilpegel Nacht
Bezeichnung M. ID 10 Teilpegel GE Klinikum | 10 wA 01 10 wA 02
Zufahrtsstrae Parkhaus (PF) 10003! 40,8 25,4 20,4
Kreisverkehr Bgm.-Dr.-Hartmann-Strafe (wA) '0005! 42,2 45,4 47,2
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Gewerbegerauschberechnung

Berechnungsprotokoll

MULLER-BBM

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert
Allgemein

Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 3000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung

Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienquellen An

Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit

Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit nur fiir Kurgebiet

reines Wohngebiet

allg. Wohngebiet

DGM

Standardhéhe (m)

585.00

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 3000.00 3000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 0.55 0.55

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

Industrie (ISO 9613 (1996))

Seitenbeugung mehrere Obj
Hin. in FQ schirmen diese nicht ab Aus

Abschirmung

ohne Bodendampf. Giber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3 3.020.00.0
Temperatur (°C) 10
rel. Feuchte (%) 70
Bodenabsorption G 0.80
Windgeschw. fiir Kaminrw. (m/s) 3.0
SCC_CO0 2.02.0
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MULLER-BBM

Variante: (GE - ausgehende Gewerbegerdusche)

Beurteilungspegel

Immissionsort M. [ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hoéhe Koordinaten
Bez. Lage Tag+RZ [ Nacht Tag+RZ | Nacht Gebiet Auto Larmart X Y Y4
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 GE 01 1040101! 39,4 32,3 55 40 WA Industrie | 5,00 |r | 32638156,67 |5323479,40 612,98
10 GE 02 1040101! 42,2 355 55 40 WA Industrie | 5,00 |r | 32638164,65 |5323456,92 613,00
10 GE 03 1040101! 40,0 33,3 55 40 WA Industrie | 7,80 |r | 32638185,50 |5323448,72 615,80
10 GE 04 1040101! 36,8 25,8 55 40 WA Industrie | 5,00 r | 32638312,72 | 5323458,73 613,00
10 GE 05 1040101! 36,9 30,7 60 45 MI Industrie | 5,50 r | 32638174,69 |5323335,53 614,50
10 GE 06 1040101! 40,1 36,3 60 45 MI Industrie | 6,00 r | 32638193,38 | 5323286,64 615,00
10 GE 07 1040101! 47,5 33,9 55 40 WA Industrie | 7,80 |r | 32638401,34 |5323368,27 608,79
10 GE 08 1040101! 45,6 29,9 55 40 WA Industrie | 7,80 |r | 32638406,51 |5323321,47 609,21
10 GE 09 1040101! 34,1 27,2 50 35 WR Industrie | 5,60 |r | 32638243,90 |5323152,83 614,60
10 GE 10 1040101! 27,9 17,6 55 40 WA Industrie | 7,80 r | 32638334,04 |5323152,50 616,80
Teilpegel Tag
Quelle Teilpegel Tag+RZ
Bezeichnung 10 GE 01 10 GE 02 10 GE 03 10 GE 04 10 GE 05 10 GE 06 10 GE 07 10 GE 08 10 GE 09 10 GE 10
Entladung Paletten Klinikum 5,6 8,0 8,2 12,6 3,7 75 40,0 41,4 3,5 6,2
Entladung Paletten Pflegeheim 30,8 31,0 27,2 3,1 6,8 3,0 1,4 -2,7 9,5 0,4
Entladung Paletten Klinikum 7,1 8,3 9,0 17,8 55 76 41,8 36,8 29 53
Klinikum Luftungsturm West -13,9 -10,1 -9,2 -30,0 15 6,4 -25,8 -24,7 57 23
Klinikum Liftungsturm Ost -29,2 -28,6 -27,3 -13,4 -30,3 -28,6 6,2 10,6 -16,5 1,2
Klinikum NEA Abgaskamin 16,7 17,8 15,3 -2,2 232 22,7 10,8 78 24,1 24,7
Einfahrt Parkhaus 33,6 36,6 34,5 6,5 8,7 12,5 2,2 -15 2,3 -0,4
Ausfahrt Parkhaus 34,1 37,0 34,7 6,9 8,7 2,8 2,0 -1,2 4,2 1,2
Einfahrt TG 6,2 9,7 13,9 -6,9 24,7 20,6 -3,7 -8,9 11,5 0,9
Ausfahrt TG 4,9 8,9 13,6 -7,0 24,7 20,7 -3,1 -8,7 11,7 11
Fahrweg Rettungsdienst 15,1 16,1 16,8 -11 25,5 32,1 0,1 0,8 20,7 4,6
Fahrweg Lkw Klinikum -3,2 -1,2 43 325 10,7 1,9 27,8 24,2 -8,6 51
Fahrweg Lkw Klinikum Stg. -3,2 -0,4 1,7 14,6 6,6 4,2 31,9 27,0 -55 -2,6
Fahrweg Lkw Klinikum -2,9 -0,6 1,6 10,6 -1,8 -1,3 32,0 30,3 15 0,3
Fahrweg Lkw Klinikum Stg. -3,0 -0,2 23 15,4 7,1 4,7 32,8 27,2 -5,0 -2,7
Fahrweg Lkw Klinikum -3,1 -1,2 4,8 33,6 10,4 1,6 27,6 24,0 -8,5 4,8
Fahrweg Transporter Klinikum -17,2 -15,0 -9,5 18,7 -34 -12,2 14,1 10,5 -22,7 -8,6
Fahrweg Transporter Klinikum Stg. -17,1 -14,3 -12,1 0,3 -7,6 -9,9 18,2 13,3 -19,7 -16,9
Fahrweg Transporter Klinikum -16,9 -14.5 -12,3 -3,8 -16,1 -15,5 18,3 16,6 -12,3 -13,6
Fahrweg Transporter Klinikum Stg. -17,0 -14,0 -11,5 1,2 -7,1 -9,5 19,1 13,5 -19,2 -17,0
Fahrweg Transporter Klinikum -17,0 -15,0 -8,9 19,9 -3,7 -12,6 13,9 10,3 -22,7 -8,9
Fahrweg Transporter FAZ Stp. 1 -3,7 -1,2 53 -7,3 17,1 12,5 -2,6 -6,5 4,1 -55
Fahrweg Transporter FAZ Stp. 2 -2,2 0,2 6,0 -2,6 17,8 13,0 5,6 -1,2 4,2 -5,2
Fahrweg Lkw Pflegeheim 14,4 145 12,2 -15,3 -11,7 -15,0 -17,7 -20,3 -8,3 -18,0
Fahrweg Transporter Pflegeheim 8,0 8,1 58 -21,7 -22,1 -25,4 -24,1 -26,7 -14,6 -24.4
Transformatoren Klinikum 14,7 15,8 11,2 2,6 24,8 315 35 51 25,3 10,4
Rangieren Lkw Klinikum 0,6 25 3,9 13,0 0,6 1,7 35,6 33,8 -1,4 2,7
Rangieren Lkw Pflegeheim 23,0 23,6 215 -5,6 -2,3 -5,2 -8,3 -10,9 2,2 -7,2
Entleerung Umleerbehélter 2,1 4,6 6,5 13,9 6,6 6,6 36,5 334 0,6 4,0
Containertausch 6,8 8,2 9,9 20,7 10,1 10,2 41,4 39,7 5,5 10,6
Warmepumpe FAZ -5,8 -1,1 3,1 22,0 15,0 75 32,2 27,1 -8,6 4,8
Wéarmepumpe Klinikum 14,1 15,4 17,9 -4,3 26,3 29,8 -3,3 -2,7 16,4 -3,0
Klinikum NEA Zu-/Abluft 1 3,8 2,6 1,3 24,4 6,4 12,5 21,8 21,1 6,6 -15,0
Klinikkum NEA Zu-/Abluft 2 -4,2 -6,4 -5,9 -25,9 5,6 11,4 -22,1 -21,2 7,6 -13,4
Westfassade Ebene 1 18,0 18,3 14,9 7.2 7,9 6,5 33 13 11,9 9.4
Westfassade Ebene 2 16,6 16,9 12,2 6,3 6,9 7.8 3,6 0,6 14,1 12,7
Westfassade Ebene 3 11,8 11,6 10,0 5,0 6,2 8,0 2,5 -1,0 13,7 11,9
Westfassade Ebene 4 10,1 9,9 8,0 31 3,0 3,0 -0,9 -4,2 8,7 6,7
Nordfassade Ebene 1 22,3 19,2 16,6 10,8 8,8 6,4 4,6 3,2 6,3 1,9
Nordfassade Ebene 2 22,0 19,1 18,3 10,2 8,3 5,8 4,6 2,4 5,9 1,2
Nordfassade Ebene 3 20,8 17,9 17,2 8,9 73 4,6 33 13 4,6 -0,0
Nordfassade Ebene 4 18,8 15,9 15,2 7.2 54 2,8 1,6 -0,4 2,7 -1,6
Portal TG 6,8 9,5 23,8 31 32,9 30,4 2,7 -1,1 21,6 12,4
Parkplatz westl. Funktionsneubau 18,1 16,4 21,3 2,0 27,8 35,8 6,5 4,9 31,7 22,8
Abstellvorgange Rettungsdienstfahrten 10,0 11,4 12,2 -1,8 22,3 28,4 -0,8 -0,1 14,3 2,2
Abstellen Transporter Klinikum -8,0 -5,8 -3,7 35 -9,8 -6,7 26,7 23,9 -10,4 -6,3
Abstellen Transporter FAZ Stp. 1 45 74 11,3 -1,3 13,9 12,7 54 35 -6,2 -55
Abstellen Transporter FAZ Stp. 2 -4,2 -0,3 1,0 2,0 11,3 8,5 17,3 11,6 -6,9 -7,9
Abstellen Transporter Pflegeheim 20,4 20,9 18,6 -5,9 -7,0 -11,2 =77 -9,6 0,6 -11,4
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MULLER-BBM

Teilpegel Nacht

Quelle Teilpegel Nacht

Bezeichnung 10 GE 01 10 GE 02 10 GE 03 10 GE 04 10 GE 05 10 GE 06 10 GE 07 10 GE 08 10 GE 09 10 GE 10
Entladung Rollwagen Klinikum Schiebestrecke | -10,6 -84 -7,7 0,3 -7,8 -5,6 25,3 20,6 -13,4 -10,2
Klinikum Liiftungsturm West -15,9 -12,0 -11,2 -31,9 15 6,4 -27,8 -26,6 38 04
Klinikum Luftungsturm Ost -31,1 -30,5 -29,3 -15,3 -30,3 -28,6 43 8,7 -18,4 -0,7
Einfahrt Parkhaus 27,3 30,4 28,3 0,3 4,4 8,2 -4,0 -7,8 -3,9 -6,6
Ausfahrt Parkhaus 27,9 30,8 28,5 0,7 4,4 -1,5 -4,2 -7,5 -2,1 -5,0
Fahrweg Transporter Klinikum -15,5 -13,3 -7,8 20,4 1,7 71 15,8 12,2 -21,1 -6,9
Fahrweg Transporter Klinikum Stg. -16,4 -13,6 -11,5 1,0 -3,5 -5,8 18,9 14,0 -19,0 -16,2
Fahrweg Transporter Klinikum -15,2 -12,8 -10,6 -2,1 -11,1 -10,4 20,0 18,3 -10,7 -12,0
Fahrweg Transporter Klinikum Stg. -16,3 -13,3 -10,9 1,8 -3,0 -5,4 19,8 14,2 -18,5 -16,3
Fahrweg Transporter Klinikum -15,3 -13,3 -7,3 21,6 1,4 -75 15,6 12,0 -21,1 7.2
Transformatoren Klinikum 12,8 13,8 9,2 0,6 24,8 31,5 1,6 3,1 23,3 8,5
Warmepumpe FAZ 1,7 -3,0 1,2 20,1 15,0 75 30,2 25,2 -10,5 2,9
Warmepumpe Klinikum 12,2 13,5 15,9 -6,2 26,3 29,8 -53 -4,6 14,5 -5,0
Sudfassade Ebene 1 Ein-/Ausfahrt 253 30,5 27,9 -0,3 6,8 9,6 -4,0 -8,3 25 -5,3
Westfassade Ebene 1 11,7 12,1 8,7 0,9 3,6 2,2 -3,0 -4,9 57 3,2
Westfassade Ebene 2 10,3 10,6 59 0,1 2,6 35 -2,7 -5,7 79 6,5
Westfassade Ebene 3 5,6 53 3,8 -1,2 1,9 3,7 -3,7 -7,2 75 57
Westfassade Ebene 4 39 3,6 17 -3,1 -1,3 -1,3 -7,1 -10,4 25 0,4
Nordfassade Ebene 1 16,1 13,0 10,4 4,6 4,5 2,1 -1,7 -3,1 0,1 -4,4
Nordfassade Ebene 2 15,8 12,9 12,1 39 4,0 15 -1,6 -3,8 -0,4 -5,0
Nordfassade Ebene 3 14,6 11,7 11,0 2,7 3,0 0,3 -2,9 -5,0 -1,7 -6,2
Nordfassade Ebene 4 12,6 9,7 9,0 0,9 11 -15 -4,6 -6,6 -3,5 -7.9
Parkplatz westl. Funktionsneubau 10,2 8,4 13,4 -5,9 21,7 29,8 -1,4 -3,0 23,7 14,8
Abstellvorgange Rettungsdienstfahrten 93 10,7 11,5 -2,4 235 29,7 -15 -0,8 13,6 15
Abstellen Transporter Klinikum -6,4 -4,1 -2,0 51 -4,8 -1,6 28,4 25,6 -8,8 -4,6

Variante: (GEmax - Maximalpegel Gewerbe)

Teilpegel
Quelle Teilpegel
Bezeichnung 10 GEmax |10 GEmax |10 GEmax |10 GEmax |10 GEmax |10 GEmax |10 GEmax |10 GEmax |IO GEmax |10 GEmax |10 GEmax
01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11

Lmax GE Pkw beschl. Vorbeif. 1 26,8 17,1 12,5 46,2 11,7 9,2 17,1 16,5 143 56,4 56,8
Lmax GE Pkw beschl. Vorbeif. 2 58,0 12,7 11,3 38,5 10,4 11,2 13,2 14,1 11,6 38,0 23,9
Lmax GE Pkw beschl. Vorbeif. 3 16,0 21,4 18,6 15,5 58,9 63,4 23,2 16,8 21,7 13,4 13,0
Lmax GE Pkw beschl. Vorbeif. 4 14,4 51,7 45,8 18,3 22,1 23,8 49,4 26,6 40,3 16,4 16,3
Lmax GE Pkw beschl. Vorbeif. 5 17,1 50,7 433 20,4 20,0 20,6 51,1 239 38,7 16,6 16,5
Lmax GE Pkw Kofferraum WH 32,0 20,0 20,0 52,6 18,7 17,0 19,6 243 215 73,9 54,4
Lmax GE Pkw Kofferraum PP 17,9 46,2 53,4 19,4 26,4 275 441 43,2 71,9 21,2 21,9
Lmax GE Lkw beschl. Vorbeif. 39,0 29,6 24,6 59,6 24,0 213 29,6 28,6 26,3 68,4 68,7
Lmax GE Lkw beschl. Vorbeif. 70,0 24,8 23,4 51,1 22,4 23,2 25,3 26,1 23,6 50,3 36,2
Lmax GE Lkw beschl. Vorbeif. 23,8 56,2 66,7 24,3 31,7 32,9 52,9 63,5 64,3 26,6 27,2
Lmax GE Lkw beschl. Vorbeif. 25,5 45,4 57,2 26,4 26,7 27,1 37,0 76,2 42,0 29,5 30,3
Lmax GE Anlief. Pflegeheim 34,9 42,1 39,2 39,7 90,6 80,5 44,1 375 41,2 36,3 354
Lmax GE Anlief. Klinikum 415 34,7 35,0 66,3 33,1 315 343 39,6 36,8 68,3 88,9
Lmax GE Containertausch 53,4 44,0 41,6 74,2 40,0 38,3 41,1 46,0 43,3 91,1 91,1
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Sportgerauschberechnung

Berechnungsprotokoll

MULLER-BBM

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert
Allgemein

Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 3000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung

Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienquellen An

Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit

Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 0.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00
DGM

Standardhéhe (m) 585.00

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 3000.00 3000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 0.55 0.55

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

Industrie (VDI 2714/2720)

Seitenbeugung mehrere Obj
Hin. in FQ schirmen diese nicht ab Aus

Abschirmung

ohne Bodendampf. tber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3 3.020.00.0
Temperatur (°C) 10
rel. Feuchte (%) 70
Bodenabsorption G 0.80
Windgeschw. fiir Kaminrw. (m/s) 3.0
Mitwindwetterlage An
Variante: (SPmax - Maximalpegel Sport)
Teilpegel
Quelle Teilpegel RZ Morgen
Bezeichnung M. 1D 10 SP 03 10 SP 02 10 SP 01
Lmax SP Pkw SchlieBen Kofferraum 10201! 50,9 63,4 53,0
Lmax SP Rufen "sehr laut" 10201! 45,3 54,8 58,4
Lmax SP Trillerpfeife 10201! 52,6 79,4 70,3
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